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V roce 1935 vznikl unikatni prototyp Skoda 935
s aerodynamickou karoserii @ motorem pred zadni napravou.

JANTUCEK

ladoboleslavskd automobilka experi-
mentovala 5 vozy s motorem vzadu
od roku 1932, Prvni exemplai Skoda
932 mél za zadni napravou vzducham
chlazeny plochy Etyfvalec 1,5 litru,
v dubnu 1934 se na Prazském autosalonu objevil
daléi viiz oznadeny cifrou 932. Pod hranatym krytem
na zadi skryval kapalinou chlazeny fadovy Ctyfvalec
2.01. Tfetim (a poslednim) pokusem byla Skoda 935,
vystavena v fijnu 1935 na PraZském autosalonu.
Stala skromné v pozadi rozsahlé expozice a auto-
maohbilka zdiraznovala, ze v dohledné dobé neni ur-

cena k sériove wrobé, Té se nekonformné fedeny
viiz nedoékal nikdy, nastésti se ale dochoval a je
jednou z nejvétdich rarit sbirky znaékového muzea.
Ve stavu rozpracovane renovace se letos v anoru
piedstavil na pafiZské vystavé Rétromobile.

Autormaobil dohotoveny v pfedveder Prazskeho auto-
salonu 1935 se vyrazné odlioval uspofadanim pod-
vozku a pohanéciho Ustraji, tvary karoserie i fadou
diléich fadeni. Pfibuznost se omezovala jen na po-
uZiti patefovéha ramu s centralni rourau kruhowého
prifezu a nezavisiého zavéSeni viech kol, odpru-
Zenych vpfedu spodnim a vzadu hornim pfig- & & P

& A 7a Sirokou maskou
se v mohutne phidi
skryval chladic

A Centrdlni roura
patefového ramu plinila

také tlohu palivové nadrie
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poloviny tficatych let. sphyvajici zad

kapkovitym profilem s dlouhou zadi

si jesté wwZadd nemdlo ¢asu a asili

» SKODA 935

1 Aerodynamika

se dvéma okénky a ploolyf

2 Rozmérovy nacriek typu 935
z poloviny dubna 1935
nese oznaceni Dynamic

3 Vnitini rozmeéry
prostoru pro cestujici, misto
pro zavazadia bylo vpfedu

4 Skoda 935 se vyznacovala

5 Mrizka mezi dvefmi
a krytem zadniho kola
prozrazovala polohu motoru

6 Peclivd renovace 5935

7 Pfed zadni napravou uloZeny
plochy étyrvalec 1995cm®

se dvéma karburalory

8 Rozpracovand Skoda 935

se letos predstavila na parizske
vystavé Retromobile

nym listovym perem. V prostoru pfedni na-
pravy bylo na drovni ramu vodorovné
ulozeneé nahradni kolo, jez podle dobové
prezenlace vozu vofilo vhodny pneumaticky
polstar pfi pripadnem narazu predku. Nad
rezervou byl svisle umistény chladié, mezi
nim a délici sténou kabiny prostor pro za-
vazadla. Vievo pod vikem tohoto prostoru
ustilo nalévaci hrdlo nadrZe na 40 litrd, jejiz
ulohu pinila centralni roura podvozku. Toto
reseni se neosvéddilo a vuz pak dostal kla-
sickou nadrz u pfedni napravy.

Motor konstruktéh uloZili podéiné pred zad-
ni népravu, smérem dozadu na néj navazo-
vala rozvodovka a étyrstupnova prevodovka
Cotal s elektromagnetickym ovladanim pac-
kou na sloupku volantu. Kapalinou chlazeny
plochy cétyivalec s profilehlymi dvojicemi
valcu mél rozvod OHV a dva spadové kar-
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buratory, z objemu 1985cm® daval wykon
55k (40.5kW)/3500min-', dostal hlinikovy
blok s litinovymi viozkami valed, hlinikove
pisty a tlakove obézne mazani s dvojitym
cisténim oleje. Ob&h vody mezi motarem
a vpredu umisténym chladicem zajistovalo
dvojcite cerpadlo, klere zarucovalo stejno-
meme chlazeni obou paru valcu. Trubky
chladicino okruhu byly vedeny podél cent-
ralni nosné roury. Klikowy hridel byl ulozen
ve dvou loziskach, zadni u setrvaéniku bylo
valeckové. Spojka meéla kapalinove ovla-
dani stejné jako bubnove brzdy, fizeni bylo
sroubem a matici.

Tvarove feseni karoserie je spolu s hlavnimi
vnéjsimi i wnilinimi rozméry zobrazeno na
vykresu zhotovenem v poloving dubna 1935,
pul roku pred dokonéenim vozu. Na ném je
aerodynamicky tvarovany automobil ozna-

¢en nejen typovym &islem 935, ale | pojme-
navanim Dynamic. Snad jen shodou okol-
nostl pouzila totez |meno francouzska
automoebilka Panhard pro své nove modely
predstavené o rok pozdéji, v kvétnu 1936.
Skoda 935 s rozvorem 3200mm a rozcho-
dem kol 1250mm vpfedu a 1300mm vzadu
dostala prostornou étyfdverfovou karosetii se
Sesti boénimi okny, mohutnou zaoblenou
pfidi, zakrytymi zadnimi koly a dlouhou sply-
vawou zadi opatfencu dvojicl malych okenek,
dvéma sloupci vétracich &térbin a tehdy
madni ploutvi. Nezvyklé umisténi motoru
pred zadni nédpravou navenek prozrazovaly
jen vétraci mrizky pred kryty zadnich kol.

Automobil diouhy 4860mm, Siroky 1680 mm
a vysoky 1540mm nabizel pét pohodinych
mist. Vpredu byla dvé samostatna 580 mm
Siroka sedadla, vzadu 1370mm siroka tii-



mistna lavice. Vnitfni wyska mezi sedakem a stro-
pem méla na pfednich sedadlech hodnotu 980 mm,
vzadu 910 milimetrd. Karoserie smiSené konstrukce
dostala dievénou kostru a vétsinu povrchovych dilo
z ocelového plechu. Predni i zadni dvefe z hliniko-
vého plechu byly zavéSeny u stfednich sloupkd.
Do prostoru v pridi se veSlo kolem 300 litru zava-
zadel. Skoda 935 vznikla v jediném exemplafi, v 16t&
1939 ji tovarna prodala soukromému zéjemci z Mla-
de Boleslavi. Pozdegji se vuz dostal na Slovensko,
kde jezdil aZ do konce Sedesatych let. V roce 1968
jej majitel, zemédélec z okresu Banska Bystrica,
nabidl k odkoupeni do tovamni sbirky. Obchod se
uskutecnil poéatkem prosince 1968.

Vralme se ale jesté do roku 1936. Zdenék Pohl
a Ing.Jaroslav Hausman tehdy s roadsterem Skoda
Popular vybavenym vétsim motorem z typu Rapid
vybojovali skvélé druhé misto ve tfidé 1,51 pfi pres-
tizni Rallye Monte Carlo. V poloviné biezna 1936

Zdenék Pohl navrhl postavit zavodni viz Skoda
podie vzoru 935. Po poradé vedeni automobilky, jeZ
probéhla 25.bfezna 1936, si jeji &&f Ing. Karel Hrd-
licka zapsal do deniku: 935 wylehéime na soutézovy
viiz pro Pohla — snad s kompresorem? O dva tydny
pozdéji byl v konstrukéni kancelari dokonéen vykres
s oznacenim Karosarské chassis 935/l. Pohanéci
Gstroji s plochym étyfvalcem pfed zadni napravou
a prevodovkou Cotal na ném bylo shodné se se-
danem Skoda 935 stejné jako patefovy ram s cent-
ralni rourou a zavéSeni kol. Nadrz byla tentokrat
klasicka, za pfedni napravou, nahradni kolo bylo
zakresleno nad ni. Pfi zachovani pavodniho roz-
chodu kol 1250/1300 mm méa podvozek 935/1l na vy-
kresu rozvor jen 2580mm (proti 3200mm u sedanu)
a je ziejmé, Ze mélo jit o kompakini dvoumistny viz.
Projekt nejspid skonéil na drovni tohoto wykresu,
piipadné dalsi stopy 935/l se zatim v mladobole-
slavskem archivu dohledat nepodafilo. B

Unikatni aerodynamicky viiz
budil na pafizské pfehlidce
znatnou pozornost

A \iz v ndlezovém stavu v roce 1969

¥ Typickd zad karoserie 5935
se dvéma sloupci vétracich Stérbin

5/2014 automobil 73



