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Fote archiv Skad,

sezoné 1964 zacaly platit nove pfedpisy
FIA, formuli Junior do 1100cm® nahradila
nova formule 3 do 1000cm®. Dovolovala
nejvice &tyivalcové motory odvozené ze
sériovych, s jednim karburatorem, nikoliv
s rozvoderm OHC, a s nejvyse Clyfstuprfiovou prevo-
dovkou sériové provenience. Minimalni hmotnost
vozu byla 400kg. Projekt monopostu dostal v Mladé
Boleslavi oznaceni 5992, kleré prozrazovalo pfibuz-
nost s typem $990, tedy s vozem Skoda 1000MB,
pripravenym do vyroby na jaro 1964. Jesté ve zprave
z prosince 1964 je monopost oznacovan jako Sa92
Junior, ve skuteénosti ale uz odpovidal nové F3.
Prvni monopost 5992 byl ve vyvojovych dilnach
AZNP dokondéen v inoru 1964 a pfedan na zkusebnu
pocatkem bfezna. M@l prostorovy ram z ocelovych
trubek a nezavislé zavéseni viech Etyr kol, vpiedu na
lichobéZnikowych polonapravéch, vzadu na pétiprvko-
vych zévésech. Vinulé pruziny se souosymi b b
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tlumiéi byly umistény blizke podélng osy
vozu, uvnitf karoserie. Jejich sefizenim se
dala nastavovat svétld vy3ka vozu. Kotougo-
vé brzdy s tfmeny a cbloZenim Girling mély
dva samostatné okruhy pro pfedni a zadni
kola, elektronoveé rafky tuzemské wvyroby
nesly pneumatiky Dunlop Racing rozmér(
450L x 13 vpfedu a 5,50L x 13 vzadu.
Podéiné pied zadni napravou byl ulozen
kapalinou chlazeny fadovy é&tyfvalec OHV
899.9cm’® (@ 72 x 61, 4mm), motor byl sklo-
nén o 12° vlevo od svisle roviny, smerem
dozadu na né navazovala spojka. Mezi
spojkou a étyfstupfiovou pfevodovkeou byl
tzv. vioZeny pfevod, tedy par Celnich ozube-
nych kol, ktery umoznoval pfizplsobit cel-
kové pfevody charakteru zavodni trati. Roz-
vodovka byla sériova se stalym pfevodem
4,44, Chladic vody i chladi¢ oleje byly umis-
tény pred pfedni napravou, voda mezi chla-
di¢em a motorem proudila v podélnych trub-
kéch ramu. Dvé palivové nadrze z laminatu
o celkovémn objemu 301 byly po stranach
sedadla fidi¢e, v bocich karoserie. Ta byla
zpotatku z hlinikovéhe plechu, pozdéji la-
minatova, jeji Sitka neprekrotila 620 mm.
Prostor pro jezdce byl dosti stisnény, volant
mél prumér 300mm. Pfi rozvoru naprav
2380 mm a rozchodu kol P/Z 1320/1285mm
byl viiz dlouhy 3770mm, Siroky 1435mm
a k hornimu okraji ochranného oblouku vy-
soky B05mm. Pohotovostni hmotnost se
pohybovala tésné ped hranici 420kg a byla
rozdélena v poméru P/Z 41,5 : 58.5%.
Béhem roku 1964 |&¢ili v AZNP déiske ne-
moci zavodniho vozu a snaZili se wyladit
motor, ktery se od serioveho lisil mj. vyssim
stupném komprese, novym vackovym hfi-
delem, upravenymi spalovacimi prostory,
vétsimi ventily, upravenymi sacimi a vyfu-
kowvymi kanaly a samozfejmé také specific-
kym sacim | wyfukovym potrubim. V prosinci
1964 daval motor osazeny karburdtorem
Solex wykon 72k (53kW) SAE7250min’
a nejveltsf todivy moment 81 N.m/4000 min'.
V tomto provedeni monopost s vieZenym
prevodem 0,965 pét dni pied Vanocemi
dosahl na letigti v Hoskovicich maximalni
rychlosti 192km/h a zaznamenal primer
jizd v obou smérech 188 km/h, Verejnosti se
Skoda F3 predstavila na jafe 1965 fizena
Vaclavem Bobkem starsim; v zavedech
v Hoskovicich | na prvniho méaje na brmén-
ském vystavisti ji vyfadily poruchy. V polo-
viné tervence 1965 byly dokonceny dalsi
dva monoposty S992, jez se od prvniho
odliSovaly tvary (nyni uz laminatové) karo-
serie, zejména v prostoru pred fidicem.
Koncem cervence 1965 pii mezinarodnim
zévodé F3 v Brné dominovall vychodoné-
mecti jezdei, vyhral Heinz Melkus s vozem
vlastnl konstrukce a vyroby. Jaroslav Bobek
a Véaclav Bobek st. skondili na sedmeém
a osmem miste, motoram chybel vykon,
Pro sezonu 1968 se podafilo motory vyladit
na BS ai 88k (63 az B5KW)/B000mIn,
podle pougitych prevedu vozy dosahovaly
rychlosti az 200km/h. Kvuli lepSimu roz-
loZeni hmotnosti na napravy byl rozvor
zkracen ze 2380 na 2338 mm. Hned v prvo-
majovém klani Mezi pavifony na vystavisti
v Brné dokdzali Jaroslav Bobek a Vaclav
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Bobek st. obsadit prvni dve mista a porazit
uradujicino  mistra  republiky  Vladimira
Hubacka (Melkus). Hubatek jim to sice
vratil o étyfi tydny pozdéji v Horicich, Jaro-
slav Bobek ale pocatkem éervna triumfoval
ve Stramberku a nakonec ziskal mistrovsky
titul. Ve Stramberku také Miroslav Fousek
poprvé startoval s cerstvé dokonéenym
monopostem, v némz byly pouzity néktere
dily z prvniho funkéniho vzorku $892,
rozmontovaneho po sezone 1965.

V sezoné 1967 vyhral mistrovstvi republiky
Hubacek, ktery vyménil vychodonémecky
Melkus za britsky Lotus-Ford, Jaroslav
Bobek a Miroslav Fousek se umistili s vozy
Skoda F3 na druhé a tfeti pficce. V serialu
zavodl F3 wychodniho bloku skongil
Fousek druhy. V roce 1868 Fousek se
Skodou F3 wyhral mistrovstvi socialistic-

kych zemi, kdyz zvitézil v polském Stétinu
a ve Stramberku. V srpnovém klani v Bmé
se ukazalo, Ze Skoda nestadi na vykon-
néjsl monoposty Tecno, Lotus a Brabham
zapadnich konkurentu.

Stietnuti se zapadoevropskymi jezdci se
v letodni sezoné uskuteénilo pouze v Bmé
a naznacilo, Ze jsme za zapadoevropskou
Epiékou ponékud zaostali, a to jak co do
kvality podvozkd, tak co do vykonu motord,”
konstatovala interni zprava vyvojového od-
déleni AZNP Miada Boleslav. Monoposty
Skoda F3 se na zdvodnich tratich objevo-
valy do roku 1970, proti rychlejsim vozdm
Lotus-Ford staje Dukly Praha, které pilo-
tovali Viadimir Hubaéek a Ing.Viadislav
Ondrfejik, se wSak prosadit nedokazaly.
Rozhodné viak patfi do zlatého fondu na-
seho motoristického sportu. |



1 Kombinace vinutych pruzin a fumicd
uvnitt karoserie

2 Monopost bez kapotaZe,
dvé palivové nadrZe byly v bocich

3 Zadni kola nesly pétiprvkové zivésy,
maotor byl za sedadlem jezdce

4 Vievo otaCkomér, vpravo tlakomeér
oleje a teplomer vody

5 Chladie vody a oleje byly umistény
pred piedni ndpravou

6 Zavodni viiz Skoda F3 na pafizské
vysiavé Rétromobile 2013

7 Dva nové monoposty Skoda F3
debutovaly v Iété 1965 v Bmé
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