Vainik Skoda 104
1 roku 1929 uvezl
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Skoda 104 jako autobus pro 12 cestujicich (1930)
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ladoboleslavska auto-
mobilka predstavila
lehky uzitkovy viz Sko-

da 104 na podzim 1929 jako souéast noveého
vyrabniho programu. Do vinku dostal motor
SV 1661 cm’ovykonu30k(22 kW) 3000min,
ktery se mortoval | do osobnich vozd Skoda
430. Na solidné stavény étyivalec se Sestkrat
ulozenym klikovym hfidelem a tlakovym
mazanim navazovala vicelamelova spojka
a étyfstupfiova pfevodovka. Elekiricka insta-
lace vozu uZ pracovala s napétim 12V.
Zakladem podvozku klasické koncepce byl
robustni rdm se dvéma podéiniky a péti pfic-
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SKODA 104

¥ Reznicky vainik Skoda 104
s robustni korbou a plachtou (1933)

Ve ticatych letech byla u nas

\ nejrozSitenéjSim lehkym uZitkovym vozem
\  Skoda 104; slouZila v mnnha pudnhénh

kami, jenz se pozvolna kupfedu zuzoval.
Obé napravy byly tuhé, odpruzene podel-
nymi plleliptickymi listovymi pery, pficemz
predni byla uloZena Sikmo k podélne ose
vozu. Dobré pérovani prispivda Kk bezpec-
nému sezeni vozu | na Spatnych silnicich
a umoZiuje dopravu kfehkého zbozi, zdi-
raznoval dobovy prospekl. Pohanéna zadni
naprava banjo s mostem lisovanym veelku
z ocelového plechu byla vybavena kuzelo-
wym soukolim Gleason a diferencialem,

Rizeni se Sroubem a matici za
zatackou samocinné vracelo
predni kola a volant do pfimého
sméru. Bubnové brzdy na viech
kolech mély mechanické ovia-
dani ocelovymi lanky, parkovaci
brzda pusobila na zadni kola.
Lisovana kola nesla wpfedu
pneumatiky 6,00 — 18, vzadu
7.50 — 18. Viz byl vybaven dve-
ma nahradnimi koly, pfednim
a zadnim. Palivova nadrz vzadu
pod ramem méla objem 72|
a vystacila asi na 450km jizdy.
V zakiadnim valnikovém pro-
vedeni byl viz opatfen oplecho-
vanou loznou plochou diouhou
2500mm a Sirokou 1700 mm, se
sklopnymi dievénymi boénicemi
vysokymi 500 mm. Lozna plocha
byla jen 885mm nad vozovkou.
Valnik s rozvorem 3030mm
a rozchodem 1360mm vpredu
i vzadu byl diouhy 4860mm, pfes zadni
blatniky Siroky 1980mm a po stfechu kabiny
vysoky 1980mm. Vykazoval pohotovostni
hmotnost kolem 1480kg a uvezl 1250 az
1500kg nakladu. Vyrabee jej oznatoval jako
rychly dopravni viiz. Jezdil nejvétsi rychlosti
60 km/h, spotieboval 14 az 15 litrd benzinu
a 0,3kag oleje na 100 kilometri.

Skoda 104 se vyrabéla do roku 1937 a do-
tkala se fady karosafskych verzi, k nimz
paffily mj. autobusy pétimetrové délky pro 10
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az 13 sedicich cestujicich. Nékteré mély
uprosifed zvySenou stfechu a v uliéce mohly
prepravovat clyfi stojici pasaZzéry, zatimco
deset osiatnich sedélo na kizi calounénych
podelnych lavicich. Na podvozku vznikaly
| cetneé skiinove dodavky, ale také reznickeé
valniky s plachtou, montazni vozy a auto-
mobily se specialnimi nastavbami, véetné
hasicskych. Ma Balkan dodala automobilka
i vozy s klecovou nastavbou pro odchyt
a svoz toulavych psu, stejné jako se skfini
vzadu opatfenou sklopnou plodinou, jez
umeznovala vtahnout dovnitf v pytli a s po-
maci navijaku télo uhynulého zvifete.

K nejdrazsim vozidlim na bazi § 104 patilly
sanitky. Nékteré z nich karosovala firma
Uhlik v Praze-Stradnicich, daldi kolinska
karosama Snydr. Ta mimo jiné postavila
dvoulliZzkovou sanitni verzi, jeZ byla v fijnu
1937 vystavena na PraZském autosalonu.
V dnoru 1938 |i odkoupil Suverénni fad
Maltézskych rytifu, ktery ji pak vénoval praz-
ské zachranne sluzbé.

V roce 1937 byl pfedstaven modemizovany
vz typu 918 s uZite€nou hmoatnosti 1500kg,
téZ znaceny jako Skoda 104/1l. Mé&l moderng
tvarovanou kapotu, zaoblene blatniky a ka-
binu, pod kapotu dostal v&tsi étyfvalec SV
1802cm® o wykonu 38k (28kW)/3200min’',
prevzaty z osobniho vozu Favorit. Toivy
moment prenasela suchd jednokotoucova
spojka a Clyistuphnova prevo-
dovka; motor uz mél
nuceny obéh chla-

dici kapaliny. Viz mél R \‘
roZvor naprav  pro-
dlouzeny na 3175mm
a rozchod zadnich kol
rozsifeny na 1370mm.
Ve standardnim valni-
kovém provedeni byl
diouhy 5250mm, Siroky
1950mm a po stfechu
kabiny wysoky 2010mm.
Korba valniku byla diouha
2750mm a Siroka 1800 mm,
loZzna plocha byla ve vysce
1030mm nad zemi. Obé na-
pravy byly opét tuhé, odpruzené podéinymi
puleliptickymi listowymi pery, bubnové brzdy
si zachovaly mechanické oviadani. Viz
jezdil na derovanych kolech s pneumatikami
7,50 = 20 vpfedu | vzadu a mél svétiou
vySku 250mm. Vzadu uloZend palivova
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nadrz pojala Sedesat
litrs benzinu. Podle udaji vyrobce
dosahoval nejvétsi rychlosti 65 km/h a na ro-
vine spotfeboval kolem 181 benzinu a 0,251
oleje na 100km. Na suché tvrdé cesté zvia-
dal stoupani az 20%. Vedle valniku existo-
val | coby montdini vuz s kratkou korbou
krytou plachtou a pétimistnou dvojkabinou
a take jako otevieny policejni viz s platénou
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strechou, schopny pfepravovat
az dvanact muzu zakona.
Polovina z vice nez péti stovek
vyrobenych voz(i Skoda 104
typu 918 byla uréena pro ces-
I koslovenskou armadu a upra-
vena podle poZzadavki Mi-
nisterstva narodni obrany
Misto akumulatorového za-
palovani Scintilla byl motor
osazen pro polni pedminky vhod-
né&jsim magnetoelektrickym Vertex. Kromé
hlavni palivové nadrze zvétdené na 65 litrl
mel jesté pridavnou desetilitrovou; boénice
korby byly zvygeny z 500 na 600mm a do-
staly jesté 250mm vysokeé nastavce, podel
boénic byly sklopné dfevéné lavice. Celkova
vySka vozu s korbou krytou plachtou dosa-
havala 2650mm. UZiteéna hmotnost byla
omezena na 1200 kilogrami a odpovidala
dvanacti muzim s vystroji a vyzbroji. [ |
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