Sedan téméf k nepoznani: Skoda 1200 De Luxe vznikla v poloving 50. let v Kvasinach.
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Automobily Skoda 1200 a 1201 neodmysliteiné patfily
k obrazu nasich silnic 50. a 60. let minulého stoleti. Kromé
divérné znamych tvart sériovych modelu vSak stoji za
pripomenuti i pozoruhodné, i kdyz nepfilis uspésneé pokusy
0 jejich modernizaci.

V archivu zévodu Skoda Auto v Kvasinach se dochovaly snimky
nékolika zajimavé upravenych vozl, u nichZ by clovék na prvni
pohled moZna ani nehadal, Ze vznikly z popularniho Sedanu.
Udajné jich bylo celkem pétl, pochazeji ziejme z let 1855 a 1356
a navzajem se li5i v fadé detailu. Zrodily se ve vyvojove dilng
kvasinské tovarny patrné bez piikazu shora a jejich stylisticke
feseni bylo dilem zkuSenych karosaru, jimz pii apravach karo-
serie stadily nacrty kfidou rovnou na plech. Vsechny moderni-
zované vozy nesly oznaceni De Luxe podobné jako nékteré ex-
porini verze Sedanu dodavané do zapadoevropskych zemi,
nakonec viak ziejmé viechny zlstaly ve své domoving.

Prvni z téchio dnes uz temér zapomenutych automebili mél na
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Modernizovany viiz Skoda 1201 v jednobarevném provedeni
z roku 1956.

Josef
Barta
predvadi
otviraci
stiechu
prototypu
Skoda
1200

De Luxe.

Dvoubarevny prototyp s tryskdCem na kapoig a pridi pongkud
pripominajici Spartak.

pfidi napis Skoda 1200 a byl prestavén z pivodniho provedeni
Sedanu s typovym oznadenim 955. Vyznacoval se mnoZstvim
list a ozdobnych prvkil, zad zdobily dvé dvojice svitilen — naho-
fe kruhova, pod nimi svisle umisténa kapkovita. Soucasti aprav
bylo — stejné jako u ostatnich prototypl — odstranéni plvodnich
okapnich zlabkd ze zadnich sloupku kabiny, zménily se hvary
kapot i blatniku. Bez vétsiho zédsahu zastala prakticky jen sifed-
ni ¢ast karoserie vcetné dvefi, strechy a dvoudilného celniho
skla. Automobil, s nimZ na fadé dobovych snimkl pézuje jeho
hiavni tvirce, mistr vyvojové dilny Josef Barta, mél viak jesté
jednu zvlastnost: otviraci dil sifechy nad prednimi sedadly, jenZ
se odsouval vzad. Zajimavosti je i to. Ze osobité tvarované na-
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ehkych vZitkovych vozi
Skoda 1201 z Vrchlabi
se abjevil i pikap.

~ Viadé |

razniky tohoto prototypu se v praklicky nezménéné podcbé
objevily v roce 1968 na sériovych vozech Skoda 100/110.
Ostatni modernizované vozy uz byly typu 980, tedy S 1201. s vy-
konnéjsim motorem a inovovanou karoserii, u niz dvefe kongily
nad prahy a neprekryvaly podiahu. Tvarové zmény byly ponékud
decentnéjsi a stylistické reSeni pfidé se do jisieé miry blizilo nove
fadé mladoboleslavskych vozu Skoda 440 Spartak. Nové upra-
vené blatniky a boky karoserie, véiSinou ve dvoubarevnem pro-
vedeni a s kruhovymi znaky Skoda na prednich dvefich. pfipad-
né& i na zadnich blatnicich, népisy De Luxe a fada dalSich prvka
— véemné zvétdeného zadniho okna — charakterizovaly tyio vy-
razneé pozmenéneé vozy. Tresnickou na doriu byla v i€ dobé mod-
ni kovova plastika tryskového lstadla, jez jim zdobila prid.

O divérném vztahu pracovniki kvasinske tovarny k modemizova-
nym prototypim svédéi jejich dobové pfezdivky. Napf. Zluté zbar-
veny viz dostal jméno Kanarek, Sedomodrému proiotypu fikali za-
svéceni Nanuk a Servenoerny viz si svym pongkud frivelnim
vzezienim vyslouzil oznaéeni Prostitutka. Jak a kde skonéily nevi-
me, nékteré z nich Odajné jedté fadu let jezdily na Rychnovsku.
Vratme se ale jesté k sériovym voziim Skoda 1201. Jejich ctyr-
valec 1221 cm* mél novy spadovy karburator Jikov, zménéné sa-
ci i vyfukové potrubi a stupen komprese zvySeny ze 6,6 na 7,0.
Vysledkem byl vykon zvySeny o 28 % na 45 kK (33 kW) a podle
tidaji vyrobce inovovany Sedan s pohotovostni hmoinosti nece-
lych 1100 kg dosahoval nejvétdi rychlosti 115 km/h, z 0 na 80
km/h dokdazal zrychiit za 20,4 s a pii rychlosti 80 km/h spoifebo-
val kolem 9 | benzinu na 100 km. V béZném provozu s spotie-
ba pohybovala kolem desetilitrové hranice, takze by si Sedan za-
slouzil v&isi nez pétatricetilitrovou palivovou nadrz, navic
archaicky umisténou v motorovem prostaru. Toho si byli v ma-
tefské automobilce védomi, v roce 1956 jezdil proiotyp s nadrzi
v zadi, do sériové vyroby se viak toto feSeni nedostalo stejné
jako vyrazné zvétSené zadni okno.

Automobily fady Skoda 1200 a 1201 se postupné a fadu let
soubézné vyrabély v Miladé Boleslavi, v Kvasinach a ve
Vrehlabi. Podle firemnich statistik vzniklo v miadoboleslavské
automobilce do roku 1955 necelych 16 tisic vozh Sedan (pres-
ngji 15 594), véechny v osobnim provedeni. Pobocny zavod
v Kvasinach zacal na podzim 1952 s wyrobou sanitek Skoda
1200 v jednolizkovém i dvouliZzkovém provedeni, v letech 1953
a7 1958 vsak vyrabél i osobni vozy Sedan: zpocéatku typ
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Kombi Skoda 1201 STW mélo na pravém boku dvoje dvefe,
na levém jen jedny u fidice.

Sedan Skoda 1201 v kiasickém provedeni na obrdzku z dobového
prospektu.

S 1200, od roku 1956 typ S 1201. Celkem v Kvasinach spatfilo
svétlo svéia pfes 11 tisic osobnich automobilt této fady (pres-
né to mélo byt 11 367 vozi), jeZ se k matefskému zavodu hia-
sily okrouhlym znakem v bilo-zlato-modrém provedeni s napisy
AZ Kvasiny NP, Karoserie. Czechoslovakia, umisténym na vypl-
ni prednich dvefi. Celkova produkce vozi Sedan s klasicky stii-
Zenou Clyidveiovou karoserii se zaoblenou stupfiovitou zadi se
pribliZila hranici 27 tisic (26 961) a tvofila 40 % veskeré vyroby
rady S 1200/1201, jez tésné prekroéila 67 tisic (67 071).

Podle dostupnych tidajl bylo v Kvasindch v letech 1952 az 1955
vyrobeno 1945 sanitek Skoda 1200 a v roce 1955 taks pét desi-
tek pohfebnich vozil. Podinaje rokem 1956 prevzal wyrobu sani-
tek S 1201 zavod ve Vrchlabi, adkud uZ od jara 1952 vyjiZzdély
dodavky a vozy kombi STW iéto fady. Vyroba v3ech Ifi karosai-
skych provedeni voz( Skoda 1201 pokracovala ve Vichlabi az do
roku 1961 a celkové dosahla éisla 38 118, pficem? v letech 1959
a? 1961 kulminovala produkei kolem Sesti tisic automobilu roéné.
Pocatkem fijna 1961 se ve Vichlabi zacala rozbihat vyroba me-
dernizované fady vozi Skoda 1202, k i€ se ale vratime az
v pfistim ¢isle naseho éasopisu. | |
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