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Skoda 4502 ris m;m‘aime
Sheffieidova faPidzském face
na podzim 1957

V 247i 1956 zaujal névstévniky 2. vystavy Geskoslovenského strojirenstvi
v Brné prototyp dvoumistného otevieného vozu s oznacenim Skoda 440 Export

akaroserii z Kvasin. 0 rok pozd&ji se nove upraveny roadster v Brng

predstavil coby Skoda 450.

fijnu 1955 se v Miadé Bolestavi
zatala_rozbihat wjroba nového
vozu Skoda 440, znémého pode
oznaeni prnio prototypu z pro-
since 1953 pod jménem Spartak. Mel tra-
diéni patefovy ram s centrélni rourou kru-
hového priezu, viechna Gtyfi kol
zavésena nezivisle a odpruzena vpredu
i vzadu piicnym listovym perem a pohéinél
Jej étyivélec OHV o abjemu 1089 cm’ a vj-
konu 40 k SAE (29 kW)
V zivodé v Kvasindch se v té dobé zatali
obévat, Ze v dohledné dobé pfijdou o findl-
ni- montdZ automobild. Vyrobu sanitnich
vozil Skoda 1200 museli predat do Vrchla-
bi, produkce sedan Skoda 1201 neméla
diouhodobou perspektivu. A tak se poné-
kud partyznskjm zpisobem pustili do
vivoje karosarské verze § 440, Kterd by jim
mohla zajistit budoucnost
Visledkem zrychleného vivoje byl dvou-
mistn ofevienj viz Skoda 40 RC (zkrat-
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Ka jrazu roadster-cabriolet) pastelové ze-
lené barvy, jen? v I§t5 156 feditel z4vodu
Antonin Kvapil a vedouci whoe Frantisek
Chamrdd predvedli v Praze vedeni podniku
zahranizniho abchodu Motokov, monopol-
niho vivozce & jch automobi-

Prototyp roadsteru

16 a motocykid
Libil se natolik, Z bylo rozhodnto, aby
stal na Gerveném koberci v Cele exporice

2 roku 1956, pozéji
pleznateny na
$450-1

‘osobnich vozi $koda a Tatra na zéfijové 2.
vystavé  Ceskoslovenského  strojirenstvi
v Bmg, predchiidkyni taméjsich strojiren-
skych veletrhil. Byl tam prezentovén jako
Skoda 440 Export a vyvolal Zivy zéjem ne-
jen u fadowych navstévnikil, ale zejména
u zdpadoevropskjch zdstupct znacky Sko-
da. Néco takového by potfebovali jako sl
pro zvyseni prestize a odbytu Skodovek.
Dvousedadiovy otevfeny viiz dostal novou
masku, panoramatické Gelnf okno s ro-
bustnim chromovanym ramem, okénka ve
dvefich bez rameckii a skiddaci textilni
stfechu s pryZovou mezivrstvou. Sedadlo
‘mélo nedéleny sedak a dvé samostatnd se-
fiditelnd opéradia, za sedadlem byl odkl-
daci prostor pro mens zavazadia. Hiavni
zavazadelnik byl v oblé zadi, nemalou &dst
jeho objemu vSak zabiralo nghradni kolo.
Na specificky tvarované palubni desce
ozdobené npisem Skoda Sport byl vedle
rychloméru i otackomér zahranicni wroby.
Schranka na drobné predméty pfed spolu-
jezdcem byla oteviend, bez vika.

Pod kapotou prototypu s¢ nachazel étyrvé-
lec OHV 1089 cm*, ktery v mladoboleslav-
ském vyvoji opatfili dvéma spadovyimi
Karburétory, novym sacim potrubim a vét-
Simi sacimi ventily a vyladili jej na vykon
54 k SAE (40 kW) pfi 5750 min. Navazo-
vala na ngj Etyfstupiiovd prevodovka ovid-
dand fadicf pdkou u volantu

Na podzim 1956 byl zeleny prototyp pre-
znacen na § 450-1 a z Miadé Boleslavi se
na ngj snesla fada kritickych pripominek
Nekteré byly vécné, jiné spiSe Zrlivé.
V zimé 1956 — 1957 postavili v Kvasindch
druhy prototyp se zaoblenou maskou,
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Pod timto thlem pohledu je dobfe patrna objemna
zaoblend zad prvniho prototypu

Nové karosovany druh prototyp Skody 450 pfi jizdnich zkouskach
v bieznu 1957

Motor § 450 osazeny
dvéma spadovymi

okénky ve dvefich opatienymi ramecky
anové tvarovanou snizenou zadi s vétsim
vikem zavazadlového prostoru. Hrdlo nédr-
% u? nebylo nahofe na pravém zadnim
h\atnwu ale pod kruhovym odkldpécim
em mezi blatnikem a vikem zavazadio-
vshc prostoru.
Piivodné dvoumistny roadster se proménil
v 2+2mistny, za prednim sedadlem (opét
s nedélenym sedakem a samostatnymi opé-
radly) pribyla Calounénd lavie bez opr
dh na nw mo"\' ney

Nové usporadand palubni deska méla pred
volantem ovéing parel s trojicf prfstrojd,
uprostied vétsi rychlomér se stupnici do
km/h, vievo mensf palivomér a vpravo
stejné velky teplomsr chlaicl kapaliny.
Otackomer tentokrdt chybgl, v tuzemsku se
tehdy sériové nevyrabél. Radici paka byla
nadéle pod volantem.
Také druhy prototyp § 450 si v Miadé Bo-
leslavi vyslouZil fadu kritickych pfipomi-
nek, z nichz vétsina byla zohlednéna jestt
béhem 131319579 8 e VD prototy-

Nové tvarovand
snizena zad byla
opatfena vétsim
vikem zavazadiové-
ho prostoru

Prototyp mél okna
Ve dvefich bez
rameki a Klenuté
Eelni skio

¥ robustaim ramu

ni 450 vetknuté do pismene V. Také tento
viiz mél jesté pomémé vysokou a vzadu
zaoblenou skiddaci stfechu.

Deset automobilii Skoda 450 z ovéfovacl
série zhotovenych v ét8 1957 uZ mélo
skladaci stfechu hranatéjsich tvard, jejiZ
vjéka byla zmensena 0 50 mm, take road-
ster s natazenou stfechou méfil do vysky
1380 mm. Tyto vozy dostaly nové paralelni
stérace Celniho skia.

Jeden z vozi § 450 z ovéFovact série byl
v 24fi 1957 vystaven v Bmé. DalSi se pred-
stavil o pdr tydnd pozdéji na londyr
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ISR SKODA 450

Skoda 450 a Miss USA Chariotte Sheffieldova na autosalonu v Lond§né v fijnu 1957

autosalonu, kde jej v rezii Motokovu dopro-
vazela Miss USA 1957 Charlotte Sheffiel-
dova. Pivabn rodacka ze Salt Lake City
v Utahu pricestovala po autosalonu do
Ceskoslovenska, aby v Praze a v Miadé Bo-
leslavi pozovala na sérii propagatnich
snimki s bilou tyfistapadesitkou”
iv provozech automobilky.

Sériov vjroba vozi Skoda 450 v Kvasi-
nch odstartovala v cervu 1958, dva
2 prvnich zhotovenych exemplafi putovaly
o USA, kde je newyorsk firma Continen-
tal Car Combine nabizela pod oznacenim
Skoda America Convertible. Uspéchany
wvoj a ndbeh vyroby zpisobily, 2e vozy
§ 450 vyrobené do poZatku prosince 1958
mély problémy s nedostateénou tuhosti
Karoserie, jeZ vyrobce nasledné fesil bez-
platnym pridavnim pfiénjch i podélnjch
vyztuh,

Do tnora 1959 vzniklo celkem tisic auto-
mobili Skoda 450, z nich jen tii stovky
zistaly v tuzemsku. Mototechna je proda-
vala na tzv. volném trhw za 42 000 Kés,
zatimeo na poukazy doddvané vozy Skoda
440 2 445 s uzavrenymi karoseriemi stily
28,500 a 33 000 KEs. Vice ne dvé tietiny
roadsterti § 450 byly exportovéiny do z3pa-
doevropskych zem, zejména do zapadnin
Némecka.

Pripomefime, 7 Skoda 450 méla iz zming-
ny pétefovy ram s centraini rourou kruho-
vého prifezu a nezavislé zavéseni viech
Byt kol s odpruzenim pfiénym listowym
perem vpredu i vzadu. Ctyfvlec OHV 0 ob-
jemu 1089 cm* se stupném komprese zvj-
Senym na 84 a dvéma Karburétory daval
v sériovém proveden vikon 50 k SAE
(37 kW) pfi 5500 min”!

Otevfeny viz s rozvorem 2400 mm a roz-
chodem 12101250 mm byl dlouhy
4065 mm, Siroky 1600 mm a vysoky
1380 mm. v/ zadi nabizel 320 | prostoru pro
zavazadla, do palivové nadrze za pravm
zadnim podbéhem se veslo 30 | benzinu.
Skoda 450 vykazovala pohotovostni hmot-

80 listopad 2019 ' automohbil

nost 930 kg a celkovou 1230 kg. Jeji uzi-
feénd hmotnost tedy neprevySovala
300 kg, na rozdil od 350 kg u uzavienych
modeld § 440 a 443. Na patndctipalcovich
kolech obutjch do pneumatik rozméru
5,50 - 15 dosahovala ,Etyfistapadesitia”
nejvetsi rychlosti 130 km/h,  zrychlent
2.0 na 80 km/h 2viddia za necelych 14 s
a priimémé spotfebovala kolem 9 | benzinu
na 100 km

Poslednich 299 automobili Skoda 450
(2 vySe uvedené tisicovky) bylo zhotoveno
v lednu a tnoru 1959, pricemz nakteré

Skoda 450 nabizela dvé pohodin predni sedadla a za nimi lavici

bez opéradia

V panelu pred
volantem byly
rychlomér

do 140 km/h,
palivomeér

a teplomér vody

2 nich dostaly na pdvodn podvozek s pric-
nym listovym perem na predni naprav
lefhce upravenou aroseri. Ta byla uréena
pro modemizovan roadster Skoda Felicia
s predni ndpravou opatfenou vinutymi pru-
inami. Felci si podrobni pripomeneme
v piitim vydani Automobilu. W

iauiemm!m s dostd
wletéch 1958 2 1959 jen fi
stovky vozii Skoda 450




