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» SKODA 932 (1932)

JANTUCEK

Skoda 932

se vzduchem chlazenym
plochym Etyivaicem 1,5 litru
v zadi {1932)

BOLESLAVSKY BROU

V roce 1932 se zrodil ojedinély prototyp Skoda 932
se vzduchem chlazenym &tyrvalcem v oblé zadi...

|

oéatkem tficatjch let zasahla Cesko-

slovensko hospodafska krize, automo-

bilky hledaly cesty, jak celit propadu

prodeji. V Mladé Boleslavi uvazovali

o vyrobé lidovych vozl s dvouvdlcovymi
motory, véetné tiikolek, Zadny jen trochu rozumne
vyhliZejici napad nebyl pfedem zatracen. Zatatkem
roku 1932 zaujala Ing. Karla Hrdlicku (1888—19789),
feditele automobilky ASAP (Akciova spolecnost pro
automobilovy primysl), my$lenka kompakiniho vozu
se vzduchem chlazenym motorem vzadu. Projeki
dostal oznaceni Skoda 932 a prace na ném se roz-
béhly v bfeznu 1932. Protagonistou celé zaleZitosti
byl ziejmé Ing.Vsevolod Korolkov (1893-1242),
rodak z Petrohradu, ktery emigroval do Ceskoslo-
venska a ve dvacatych letech Uspésné vystudoval
techniku v Praze. Od roku 1928 byl zamésitnan ve
spolecnosti ASAP, pogatkem bfezna 1932 ho z mis-
la Ufednika praZzského technického feditelstvi ASAP
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pielozili do Miadé Boleslavi, do konstrukéni kance-
lafe AT1, zabyvajici se osobnimi automohbily.

Podle vykresu s oznacenim Projekt vozu 1.51 5 mo-
torem umisténym vzadu — Typ 932 dopinéngho ta-
bulkou technickych Udaju. jenz nese datum schva-
leni 9. &ervna 1932, existovaly zpoGatku dvé varianty.
Kratsi s rozvorem 2550mm a delkou vozu 3700mm
a deldi s rozvorem 2750mm a celkovou délkou
3900mm. Realizace se dockala delSi verze, jez
poéitala s malym prostorem pro zavazadla za opé-
radlem zadniho sedadla. V zaohlené pfidi karoserie
misio na zavazadla nebylo, byla tam zakreslena jen
dvajice ndhradnich kol.

Plvodni navrh podital se Giyfdvefovou karoserii
aerodynamickych tvari se Seslti boCnimi okny
a dvoudilnym &elnim sklem. Tvarove toto feSeni pii-
pominalo kreace z dvacatych let a na jedné z docho-
vanych kopii vykresu jsou patmé zasahy. které der-
venou a modrou tuZzkou uéinil Ing. Viadimir » » »

1 Podvozek 5932

na snimku pofizeném
v fijnu 1932

Ing. Karlem Hrdlickou

2 Na dalSim snimku
Ing. Hrdlicky je vidét
tiyivalcovy boxer

s ventilatorem
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» SKODA 932 (1932)

3 Pohled pod viko
motarového prastaru $932,
bylo tam | nalévaci hrdlo nadrie

4V pfidi vozu 5932
bylo ndhradni kolo a naradi,
misto pro zavazadla nikoli

5 Osobité tvarovand zaoblend zad
7akonéena kruhovou mifzkou
2a vétrakem

6 Palubni deska
s jedinym kruhovym pfistrajerm
a zalomend péaka ruéni brzdy

7 Dvojice mladych dam predvad
pohatli zadniho sedadla tudoru § 932
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Cast vykresu z Gervna 1932
s barevnymi Gpravami
[ng. Viadimira Matouse

Matous (1896-1963), Séf konstrukéni kancelafe
AT1. Nacrtl novou linii stfechy, jakou zname z poz-
déjgich fotografil, umisténi sedadel a témér pri-
bézne boéni okno. Novemu tvaru odpovidalo i dvou-
dverove feseni karoserie a pouziti nedéleného
delniho skla. Skoda 932 tim ziskala na svou dobu
pokrokove a pohledné vnéjsi tvary.

Beze zmen prosel oponenturou podvozek s pate-
fovym ramem, tvofenym dvojicl podéinikd vedenych
blizko podelné osy vozu. Pfedni i zadni kola byla
zavésena na dvgjicich nad sebou umisténych pfié-
nych listowych per, hiebenové Fizeni mélo volant vie-
vo. Pedélné za zadni napravou uloZeny vzduchem
chlazeny plochy Etyfvalec SV mél objem 1488cm?
(@ 72 x 92mm) a vykon 30Kk (22 kW)/3500min".
Smérem kupfedu na motor navazovala rozvodovka

a ftfistupfova pievodovka, doplnéna volnobézkou
k piimému zabéru. Prevody byly zvoleny tak, aby pfi
rychlosti 80km/h motor tecil kolem 2800min. Viz
mel rozvor naprav 2750 mm, rozchod kol 1250mm
vpfedu i vzadu a na balonovych pneumatikach
4.50 x 18 vykazoval svétlou vysku 1290 mm. Na vsech
étyfech kolech byly bubnowvé brzdy s mechanickym
ovladanim, kompletni podvozek vazil 550kg. Pali-
vova nadrZ o objemu 25 litrd méla své misto nad
prevodovkou pred zadni napravou.

Podvozek prototypu 5832 byl zhotoven béhem |éta
1832, do karosamy Sel poprve 20. zaii. Zatimco po-
kracovaly prace na karoserii, probéhly zkousky mo-
toru na brzde. Dne 4.fijna 1932 byl holy podvozek,
opatfeny jen dvéma pfednimi sedadly, podroben
prvni jizdni zkouSce. O dva dny pozdéji uz byl hotov
cely automabil a hned absolvoval zkuebni jizdu do
stoupéni v Kosmonosich, jen par kilometrd od fo-
varny. Probéhlo také vézeni, prazdny automobil vy-
kazoval hmotnost 960 kilogramil, z nichZ 380kg
pfipadio na predni a 580kg na zadni napravu, piné
obsazeny vazil 1280kg, pficemz predni naprava
nesla 530kg a zadni 750kg. Pripomefime, Ze viz byl
diouhy 3900 mm, Siroky 1550mm a vysoky 1500mm.
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Po prvnim Uspésném testu mohli Ing. Karel Hrdlicka
a feditel mladoholeslavskeho wyrobnihe zavodu
Ing. Vilém Frynta v klidu odjet 7.fijna na autosalon
do Parfize, zatimco ve wyvojove dilné pokracovaly
dokonéovaci prace. Po jejich skonceni prijel 26. fij-
na do Mlade Boleslavi Ing.Kuéera z pfisludného
odboru prazského zemského uradu, aby viz pro-
hlédl a vyzkousel.

Masledujiciho dne pak podepsal Uredni osvédéeni
o tom, Ze lyp niZe uvedeny (332) plipousti se k jizdé
po vefeimich cestach. Daldi zkuSebni a zdroven
predvadéci jizda nasledovala 2.listopadu 1932,
kdy do tovarny dorazil jeden z nejvy&sich predstavi-
teld Skodovych zévodi, vrchni feditel Ing.Vilém
Hromadko. Plné obsazeny viz opét zdolal stoupani
v Kosmonosich a predved! se na silnicich kolem
Miadé Boleslavi.

Prototyp 5932 zistal jedinackem; v bfeznu 1933
byl sice dokonéen druhy motor stejného provedeni,
projekt vozu s motorem vzadu viak v témze roce
zamifil jinam. Kuriozné pod stejnym typowym czna-
genim $932 vznikal v&tsi viz, jenz za zadni na-
pravu dostal fadovy Gtyivalec chlazeny kapalinou.
Ale o tom az nékdy pristé. =

8 Wkres podvozku 5932 s patefovym ramem
a pricnymi pery vpredu i vzadu

g Témer symetricky profil tudoru $932
s vyrazné zaoblenou pridi i zadi

10 Miadé damy nejspiSe diskutuji

0 vyhodach volantu umisténého vievo

» VITE, ZE...

» __ neuvdfitelny rozmach nowych
technologii, zejména elekiromobi-
lity, konektivity, lehkych materiald
a dramatického rozsireni poftu

{ typd, si vwZadd velkorysou expanzi

wwvojového stfediska BMW

na severu Mnichova? Oddaleni FIZ
{Forschung- und Innovations-
zentrum) v programu FIZ Future
ZvELSi svou vyméru témer

na dvojnasobek (o 73 %). Stavebni
préace zatnou je5tE letos a ve findle
bude FiZ zaméstnavat aZ o patnact
fisic lidi vice (myni tvoii osazenstvo
Sestadvacet tisic osob).

P ...nekdej5i 56f automobilky
Porsche piispivé na dobroginné
iéely? Wendelin Wiedeking (64)
md nadaci Wiedeking-Stiftung,
kierd pemdhd rodindm v nouzi,
détem a miadistvy'm: do tohoto
podniku vioZil miliony eur.
Pedili se i na virobé obuwi,
péstovani brambor a siti restauraci

! Tialini. Byl pfedsedou piedstaven-

siva Porsche AG v letech
1993—-2009; hvézdna kariéra

{ skoncila nedspéSnym pokusem
i Porsche o oviadnuti Volkswagenu,
! kiery zmafila dohoda rodin Piéch

a Porsche v kvEtnu 2009.

B ... pro hybridni automobily
vyvinul Hyandai novy zaZehovy
diouhozdvihovy Ctynéalec Kappa
1.6 GDI, 77 KW (105K) a 147 N.m,
vhodny pro HEV | PHEV? Pracuje
s Atkinsonavym cyklem (pozdgjsi
zavirani sacich ventild}, promen-
nym ¢asovanim CVYT, pfimym
vsifikovanim 200 MPa se
Sestiotvorovymi vsifikovadi {trysky
vridny laserem}, oddélenymi
chiadicimi okruhy (blok/hlava)

a €innéjSi recirkulaci EGR. Kromé

{ toho Hyundai 0sp&3né wyviji

vodikove palivové Clanky.

» ...americka spoletnost Tesla
Motors to mysli vainé s velko-
sériovou produkei vwhradné
elekirickych automobild? Dosud
nedostateénou produkei akumula-
ford pry wyresi nova Li-lon
Gigafactory, jejiz zakladni kimen
jiZ byl poloZen ve Sparks, wichodné
od Rena v Nevadé. Jde o spolu-
préci s japonskou firmopu
Panasomic. Lokalita byla vybrana
ze Ctyf statl (Nevada wyhrala pied
Kalifornii, Texasem a Arizonou).
Produkece akumulitori zaéne aZ

v roce 2017. Kapacita automobilky
ve Fremontu (CA} je nadale jen

sto tisic vozd rofné.

¥ ... produkci automobili
Mercedes-Benz tfidy R prevzala
americka spoleénost AM General

| v South Bendu {IN), znama jako
| wirobce vojenskych nakladnich vozd

a tviirce puvodniho Hummeru
{Humvee)? Popiavka na asijskych
trzich totiz trva (deset tisic R-Klasse
rocné) a Daimler potieboval uvolnit
vyrobni linky v Tuscaloose (AL)

pro rozsifené portfolio automobilii
SUV (ML = GLE, GLE Coupé

a GL =GLS).
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