- $§

T
’;f-.. "l

V letech 1945 az 1947

vyjely z Miadé Boleslavi
dvé desitky vozii
Skoda Rapid 2200
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Skoda Rapid 2200 se tyfdvefovou

Foto

« Karoserie kabrioletu v podob@ z roku 1941,
podepfend drevénymi Spalky

¥ Ctyfdverové karoserie v provedeni z |éta 1941
s piivodnim tvarem pridé

polotovari a dill, potfebnych
k wyrobé motorl a podvozku.
' Mély je dodavat zavody v Plzni,
byly vSak vytizene véleénou pro-
dukci. Montaz prvnich podvozku
typu 953 se protahovala a pfed-

se Sestivalcovym
motorem...
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Kresba kabrioletu Rapid 2200 s pivodni pfidi z poédtku bfezna 1941

béhla ji stavba karoserii. Uz
v lété 1941 v Mladé Boleslavi do-
kondili (a uloZili do skladu) &tyf-
dvefovou limuzinu se Sesti bot-

JAN TUCEK

ZAlimco povéleéné automobily Skoda
Superb zlstaly v povédomi vefej-
nosti, 0 malo mensi Sestivalce Rapid
2200 upadly v zapomnéni. Jejich pohnuty
a nepfilis stastny osud si vsak zaslouzi pfi-
pomenuti; projekt vozu stfedni tfidy s fado-
vym Sestivalcem OHV existoval od konce
tiicatych let a navzdory okupaci jeho reali-
zace pokradovala. V prvni fazi byly v letech
1939 a 1840 postaveny dva prototypy
5 oznacenim Rapid 2000 (typ 945). Byly
jesté vybaveny ctyfvalcern 2091 cm’ o vyko-
nu 55k (40,5 kW) z typu Favarit. Prvni 2 nich,
¢erna limuzina se Sesti boéniml ckny, byl
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vystaven v bfeznu 1940 na jarnim veletrhu
ve Vidni, na spole¢ném stanku Skoda a fir-
my Steyr ze Styrského Hradce. Druhy proto-
typ jezdil od srpna 1940 jako sluzebni viiz na
feditelstvi mladoboleslavské automobilky.

Zaroveli se zkouSkami prototypl probihal
vyvoj Sestivalcového motoru a pfiprava vyro-
by tficetikusové ovéfovaci série Rapid 2200
(typ 953), TTi desitky vozd mély byt postaveny
v obdobl 1941 - 1942 a pote nasledovat
sériova vyroba. Rapid 2200 mél byt jednim
z pilifd wyrobniho programu Skoda v mirové
dobé, plesnéji po pfedpokladaném vitézstv
némecké branné mocl. Z dokumentu z lefa
a podzimu 1941 je zfejmé, Ze realizacl pro-
jektu komplikovaly zpoZdujici se dodavky

nimi akny, béhem podzimu 1941
dohotovili | karoserii dvoudvefoveho petimist-
ného kabrioletu. Zatimco limuzina dostala
tradiénl éemou barvu, kabriolet byl vyveden
v zelené. V zimé 1941 — 1942 pokraCovala
stavba tfeti karoserie, patimistného tudoru.
Valeéné udalosti vedly v roce 1942 k pferu-
deni vyroby osobnich automobild Skoda
a podle dostupnych prament se Zadny ze tfi
rozpracovanych v té dobé nedockal dokon-
teni, Az v roce 1945, po skonCeni valky
a znarodnéni automobilky, se k Sestivalcom
Rapid 2200 vratili. Z pivodné planovane se-
rie seslo, material pfipraveny pro tficetikuso-
vou sérii stadil jen ke smontovéni dvaceli
vozl a jednoho podvozku. V prosinci 1945
byl nejprve dohotoven cerny Ctyfdvefowy,
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karoserii se Sesti boénimi okny (1946)
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A 7 dvaceti zhotovenych vozi Rapid 2200 mélo 17 karoserii ludor

|ehoZ karoserie postavena v roce 1941 do-
stala novou pfid tvarové blizkou modemi-
zovanym vozim Skoda 1101 (Tudor). Pred
Vanocemi 1945 byl smontovan i dvoudve-
fovy Rapid 2200, opét s karoseni Ceme
barvy z roku 1942, opatfenou novou piedni
partii. Koncem Unora 1246 vyjel zminény
dvoudvefovy zeleny kabriolet, samozfgjmé
také s novou pfidi v povaleénem stylu.
Vsechny tfi prvni Sestivalce slouzily zpodat-
ku na feditelstvi znarodnénych Skodovych
zavodu v Praze, kabriolet o nékolik mésicu
pozdéjl pfevzalo feditelstvi Falknovskych
hnédouhelnych dolu ve Falknové nad Ohfi
(Sokolov). V roce 1948 jej cdkoupil soukro-
my obchodnik z Karlovych Varu, ale dlouho
se z ng| ziejmé netasil. Po kabrioletu na-
sledovalo od zafi do prosince 1946 3Sest
tudord Rapid 2200, z nichZ prvni se stal slu-
Zebnim vozem ministra pramysiu Bohumila
Lausmana a v pofadi ffeti vozil pfedsedu
Ustavodarného narodniho  shromazdéni
Josefa Davida. Den pfed Vanocemi roku
1946 opustil tovamu tmavomodry Rapid
2200 se ctyrdvefovou karoserii opatfenou
Sesli boénimi okny. Objednala si jej kancelar
prezidenta republiky a byl uréen pro prvni
damu, pani Hanu Benesovou

Od ledna do srpna 1947 bylo vyexpedovano
celkem devél nové smontovanych tudorl
Rapid 2200, mezi odbérateli figuroval napf
podnik zahraniéniho obchodu Omnipol, Avia
Cakovice, zlinska firma Bala, Skodovy zavo-
dy v Plzni a Adamoveé a laké majitel strojirny
v Hradku nad Nisou. Desaty a posledni tudor
roéniku 1947 byl pocdatkem zafi dodan jed-
nomu z vysokych ufedniku ministerstva pro-
myslu. V tovarnich zaznamech je vykazan
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jako ojely, jediny méel svétle Sedou barvu
(vdechny ostatni s vyjimkou kabrioletu byly
cerne nebo tmavomodré) a jeho karoserie
nesla stejné &islo jako 1a, s niz byl uz v zari
1946 expedovan automobil pro ministra pri-
myslu Lausmana. Nejasnosti panuji | okolo
jednadvacatého smontovaného podvozku
953, v tovarnich zdznamech chybi datum
dohotoveni i Udaje o karoserii. Podvozek byl
az koncem biezna 1949 odeslan do Liberce,
do slévarny pracujici pro automobilku

Rapid 2200 meél klasickou koncepci s poho-
nem zadnich kol a tradiéni patefovy ram,
tvofeny rourou kruhového prirezu, vpredu
rozvidleny pro uloZeni pohanéciho ustroji
Vsechna Ctyfi kola byla zavésena nezavisle,
pfedni na priénych trojuhelnikovych rame-
nech, zadni na vykyvnych polonépravéach,
odpruzeni vpfedu | vzadu obslaravalo pfiéné

Dvoudvefovy kabriolet s nové tvarovanou pfidi (1946)

listove pero. Bubnoveé brzdy mély kapalinové
ovladani, fizeni bylo Sroubem a matici,
pneumatiky 6,00 - 16 a elektroinstalace
pracovala s napétim 6V. Vpfedu uloZzeny
kapalinou chlazeny fadovy Sestivalec OHV
daval z objemu 2188cm” nejvétsi vykon 67k
(49kW)/4200min', jako trvaly automobilka
uvadéla 63k (46kW)/3500min’. Na motor
navazovala Gtyfstupfiova pfevodovka se
synchronizaci druhého a2 &tvrtého stupné
Palivova nadrz 601 byla v zadi. Pfi rozvoru
naprav 2880mm a rozchodu kol 1330/
1400mm byl vuz dlouhy 4500mm, Siroky
1660mm a vysoky 1580mm, vykazoval po-
hotovostni hmotnost kolem 1400 kilogrami
Dokazal vyvinout nejvétsi rychlost 120 km/h,
jako trvalou na dalnici vyrobce doporucoval
90km/h. Spotfeba benzinu se pohybovala
v rozmezi 12 aZ 16 litrd na 100 kilometrt. B

automobil 6/2012



