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Rapid roéniku 1938 se vyrabél
s motory SV i OHV

Foto Archiv Skods Auta

Koncem 30. let tvorila
Skoda Rapid solidni stfed
nabidky znatky a patrila
k nejlepSim evropskym
voziim stiedni tFidy...

| STRED

Dvoudvefovy Rapid v provedeni 1938

JAN TUCEK

lété 1938 bylo ve dvou seriich vyro-
VDenc prvnich Sest stovek automobilt

Skoda Rapid OHV, které pfevzaly
podvozek a karoserii pfedchazejiciho typu,
misto motoru SV viak dostaly modernéjsi
ctyivalec s rozvodem OHV, ktery z objemu
1558 cm” daval o poznani vyssi vykon 42 k
(31 kW). Prevodovka byla nadale tfistuprio-
vd, umisténa tésné za motorem a ovladana
fadici pakou na stfednim tunelu. V nabidce
karoserii figurovaly tudor a sedan s pevnou
stfechou, ale také dvoudvefovy a Gtyidvero-
vy polokabriolet s otviraci platénou stiechou,
nejdrazsi byl luxusni dvoudvefovy kabriolet.
V kazdé z téchto sérii byl zhotoven i jeden
dodavkowy vz s novym motorem OHV.
Rapid OHV si samozfejmé zachaval kon-
cepci s patefovym ramem tvofenym ocelo-
vou troubou kruhového prufezu a nezavis-
lym zavédenim vech Ctyf kol, odpruZzenych
vpfedu spodnim a vzadu hornim pfiénym
listowym perem. Bubnové brzdy mély kapa-
linové ovladani, fizeni se sroubem a matic(
se ve vyjezdu ze zatacky samocinné vracelo

do zdkladni polohy, paprskova
kola byla opatfena pneumati-
kami 5,75 — 16. Viz s rozvorem
2650 mm a celkovou délkou
4250 mm wvykazoval podle pro-
vedeni hmotnost 1000 az 1050
kilogram(, dosahoval nejvetsi
rychlosti 110 km/h a prumémé
spotieboval deset litrl benzinu
na stovku kilometrd. Palivova
nadrz o objemu 40 litrd byla
vpfedu pod kapotou, u délici
stény motoroveho prostoru.

V sezoné 1939 dostal Rapid,
stejné jako ostatni miadobole-
slavské osobni  vozy, nové
tvarovanou pfid se zaoblenou
maskou chladice. Ta se spolu
s jednodilnou kapotou moto-
rového prostoru odklapéla na-
horu a vzad, &imz si vyslouzila
prezdivku tlama aligatora. Pa-
letu karosarskych verzi roz&ifil
ctyfdvefovy kabriolet, dale po-
kracovala i vyroba dvoudve-
fovyeh a é&tyfdvefowych polo- 232
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aerodynamického Rapidu
z podzimu 1938 ;

kabrioletl, pficemZ Spicku
nabidky tvofil  luxusni
dvoudvefovy kabriolet. Za
pfiplatek wyrobce nabizel
misto standardni tfistupfiove
prevodovky takeé Ctyrstup-
novou. Rapid s karoserii
tudor se v roce 1939 prodaval
za 34 600 korun, sedan za
38000 a dvoudvefovy kab-
riolet s koZenym éalounénim
za 41 000 korun. Do valkou
vynuceneho preruseni vyroby
v roce 1942 vznikio kolem 2400
voz( Rapid OHV, véetné dvou
desitek dodavkowych automobild,
z nichZz vétsina byla zhotovena
v roce 1941.

Zviasdini zminku si zaslouZi Rapid
OHV s dvoudvefovou aerodyna-
mickou karoserii, kterou wvyrobce
oznacoval priviastkem ddfnicovd. Prvni
exemplar vyjel na silnice na podzim roku
1938, nékolik dalsich jednotlivych kusl na-
sledovalo v letech 1939 a 1940. Poznamka
na typovém listu z doby okupace, presnéji
z kvéina 1940, uvadéla, Ze tyto automobily
nebyly dodavany soukromym zakaznikdm.
Aerodynamicky Rapid OHV se zaoblenou
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Prospekt fady Rapid (1939)

pfidi, lehce Sipovitym dvoudilnym &elnim
sklem, splyvavou zadi opatfenou dvojici
malych okének a zakrytymi zadnimi koly byl
asi o 100 mm deléf a o B85 mm niZ&l nez
seriovy vuz. Volant, sedadla | podlaha byly
umistény niZe, ¢imz se snizilo t€zisté vozu.
Zvenku pfistupny zavazadlovy prostor v zadi
byl 0 néco vétsi nez u standardniho modelu.
Text, jimz automobilka v lednu 1939 pre-

Aerodynamicky Rapid
na vyjizdce v Ceském raji (1938)

zentovala tento automohbil, nepostradal opti-
mismus: JiZ na jare letosniho roku budou se
budovali cesko-slovenske aulostrady, pro
néz byl zvolen cesky ufedni vyraz dalnice.
Nds zdvod je pfipraven poslouZili nasim
zakaznikum takowym typem vozidla, se
kterym by mohli dosahnouti vysokych
primérnych rychlosti, usetfiti na palivu

i pneumatikach a zmensiti udrZovaci na-
klady. Po peciivych zkouskdch v aerodyna-
mickém tunelu a na silnici vyrabime a dame
na jafe tohoto roku do prodeje aerodyna-
mickou (déinicovou) karoserii Tudor, posia-
venou na chassis Rapidu OHV 1,56 litru.
Cena aerodynamickeho tudoru Rapid byla
tehdy stanovena na 41 000 korun. Nakonec
vEak bylo véechno jinak, bieznova okupace
zbytku republiky a o pul roku pozdé&ji vy-
puknuvsi valecny konflikt radikalné zménily
situaci, takie projekty tuzemské dalnice
i dalniéniho vozu postupné zanikly. |
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