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evime, kdo a komu na-
vrhl, 2 v Mladé Bole-
slavi vznikne automobil

pro $éfa Luftwalfe a fisskeho
ministra letectvi, mardala Her-
manna Goringa (1893 — 1946).
Faktem je, 2e koncern Skodovy zavody véet-
né mladoboleslavské automobilky byl od leta
1939 soutasti Risskych zavodli Hermann
Goring AG a v jeho vedeni pusobil marsaluy
miadsi bratr Albert Goéring (1895 - 19686)
Z dostupnych pramenu je zfejme jen to, ze
pozadavek na zholoveni automobilu na ply-
novy pohon pfisel z Berlina, presneéji z cent-
raly pro generatory pfi fisském ministerstvu
vyzbrojovani a munice

Koncem cervence 1842 zacal v Miadé Bo-
leslavi pusobit novy némecky feditel auto-
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S natazenou stfechou pusobil kabriolel veelku uhlednym dojmem

~plynovy generdtor
ert i vinuld pruZina
zadni napravy

Ve valeénych letech 1942 — 1944 vznikly dva
velké vozy Skoda Rapid na plynovy pohon;
jeden dostal neblaze prosluly marsal
Hermann Goring, druhy jeho bratr Albert...

mabilky, Ing.Otto Horauf. V intemim doku-
meniu, jenz mu 1.zaf 1942 adresoval 3éf
konstrukéni kanceldfe Ing. Viadimir Matous,
figuruje konstrukce specialniho podvozku
osobniho vozu s plynovym generatorem
Grunert mezi osmi hlavnimi Gkoly valecné du-
leZitosti. Archivni snimky dokazuji, e v zimeé
1942 - 1943 podvozek jezdil, byl bez karose-
rie, jen s pfednimi blatniky, plechovym krytem
generdtoru a jeho pfislusenstvi a provizomi
dfevénou lavici pro fidice a spolujezdce. Pod-
vozek mél zpotatku pneumatiky Bata Superb

Sioenou sifechu nebylo kam schovat, a tak vyEnivata n

Kabriolet Skoda Rapid na plynovy
=" = pohon pro Hermanna Garinga (1943)
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V zimé 1942 - 1943
probihaly jizdni zkousky
bez karoserie

6,50 - 16; Ctyrdvefovy kabnolet
byl dohotoven na jafe 1943.

Automobil, ktery dostal interni
typove oznaCeni 949, se pro-
porcemi blizil tehdy vyvijenemu
typu Rapid 2200 (viz AR 6M12);
konstrukéné vSak byl mozaikou
riznych mechanickych skupin
Pfedni naprava s nezavisle zavéenymi koly
odpruzenymi pfiénym listovym perem odpo-
vidala Rapidu 2200, jen rozchod méla roz-
&ifeny na 1350mm. Vzadu misto obvyklych
vykyvnych polondprav s pficnym listovym
perem byla tuhd naprava s vinutymi pruzina-
mi a rozchodem 1400mm, s niZ se alterna-
tivné poditalo | pro dalsi typ vétsiho osobniho
vozu. Podvozek mél rozvor 2860mm, kola
dostala pneumatiky Michelin Superconfort
6.50 = 16 z tuzemské licenéni vyroby, coZ
prozrazoval nevelky napis Made in Bohemia
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V zadi vozu se skryval generalor
Grunert na polokoks z hnédého uhli

Radovy Sestivalec OHV o obje-
mu 3137cm?, uloZzeny tésné za
pfedni napravou, pochazel ze
Superbu 3000 a byl upraven na
plynovy pohon s generatorem
Grunert na polokoks z hnédého
uhli, jenz vznikal jako vedlejsi
produkt pfi vyrobé syntetického
benzinu. Generator s prislusen-
stvim vyplnil celou zad, na zava-
zadla uz v ni prostor nezbyl
Take slozena textiini strecha wy-
razne vycnivala nad karoseni. Nahradni kolo
bylo umisténo na levem prednim blatniku, na
opacne strané vozu byla schranka na naradi.
Pod zaoblenym odklapécim krytem zadé
bylo kruhove viko, jimz se do Sachty genera-
toru sypal polokoks, jehoz zmitost se musela
pohybovat od 5 do 20mm. Celkem se do
Sachly veslo 140kg polokoksu, zasobnik
vody meél objem 481. Viko generatoru pritla-
covalo listové pero, ktere zaroven pinilo
funkei bezpecnostniho ventilu. Po obou stra-
nach generatoru byly odsavaci kanaly a od-
stredive gistice vyvijeneho plynu, jez mély za
ukol odsiranit necistoty, zejmena popel. Plyn
(oxid uhelnaty) odchazel dopfedu dutymi
profily podélniki do dalSiho Cistice pfed
predni napravou, vyplnéného drobnymi por-
celanovymi télisky. Odlud pak stoupal chia-
dicem plynu vzhuru a po poslednim stupni
docisténi v nadobé naplnéné korkovou drti
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prichazel do smésovace, kde se z ngj spolu
se vzduchem vytvarelo palivo nasavané mo-
torem s vykonem kolem 80k (44 kW), nava-
zovala na néj étyfstupfova prevodovka.

Priprava k jizdé trvala asi pul hodiny, na
spodnim rostu generatoru se zapalovala
dfevita vina a vrstva drevéneho uhli, plyn
k pohonu byl K dispozici deset minut po za-
paleni. Za jizdy fidi€ pakou umisténou vpra-
vo vedle fadici paky musel kazdych 10 az 15
kilometru pohnout rostem, aby odstranil tvo-
fici se popel. Po zastavce netrvajici déle nez
Etvrt hodiny bylo mozne znovu nastartovat
po delsim stani trvalo oziveni vozu déle. Po
ujeti 1000 kilometrd bylo nutne generator
a na néj navazujici zafizeni wycistit. V mést-
skem provozu vyrobee tuto proceduru dopo-
ruCoval kazdy tieli den. Némecky psana
pfirucka dodana s vozem upozoriovala fi-
dice na nutnost caste kontroly tésnosti vsech

SKODA RAPID

Kabriolet mél dobie vybavenou palubni desku
a kuZi potaZend sedadia

Druhy automobil Skoda Rapid na plynovy pohon
pro Alberta Géringa ¥

uzavéru a plynového vedeni a nabadala
k opatrmosti pfi manipulaci s vikem gene-
ratoru. Plyn se maZe vanitit a viySlehnout
plamenem vzhuru, varovala priru¢ka a radila
pfi otvirani piniciho otvoru odklonit hlavu
Pripomenme, Ze od bfezna 1942 platilo
v Protektoratu Cechy a Morava viadni nafi-
Zeni, podle néhoZz motorova vozidla poha-
néna generatorovym plynem mohly na vefej-
nych silnicich fidit jen osoby, které maély
kromé& vudéiho listu také zvlastni povoleni
k obsluze vozidel tohoto druhu. Povoleni
vydavaly okresni urady a policie

Mohutny kabriolet byl dlouhy 4600mm, Siro-
ky 1720mm a s nalazenou strechou vysoky
1700 mm, vykazoval pohotovosini hmatnost
kolem 2000kg a nejvétsi 2400kg. Dosa-
hoval rychlosti 95km/h, na 100km jizdy spo-
treboval asi 30kg polokoksu, 7 litrd vody
a 0,4/ oleje. Reditel automobilky Ing. Hirauf
cestoval ve dnech 22. az 24, ¢ervna 1943 do
Beriina a viiz tam oficiainé predal. Prevzali
jej ministr vyzbrojovani & munice Albert
Speer a Goringuv zastupce, polni marsal
Erhard Milch. Oba pak absolvovali kratkou
projizdku berlinskymi ulicemi a podle dobo-
ve zpravy vyjadrfili s vozem plne uspokojeni
Tovarni Adic musel v Berling jesté néjaky
cas zustat, aby asistoval pfi povinnych
ZkouSkach vozu. Pak automobilka dostala
svoleni ke stavbé druheho vozu, ktery pocat-
kem roku 1944 pfevzal Albert Gonng. Podle
némeckych pramend mél byt Rapid 3éfa
Luftwaffe znicen v roce 1944 kdesi na vy-
chodni fronté, osud druheho je nejasny. W
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