Prototyp § 762 B
mél tfidérové disky kol

a lehce prodlouZeny predni previs

JAN TUCEK

Na prelomu sedmdesatych a osmdesa-
tych let vzniklo ve vyvojovém stfedisku
BAZ né&kolik zajimavych vozidel, vybocu-
jicich z tehdejSich stereotypd.

Bratislavsti konstrukiéfi a wvyvojafi se
nehodlali smifit s tim, Ze by jejich zdlou-
havé a nakladné budovana automobilka
méla vyrabét jen uzitkova vozidla. Navzdo-
ry tomu, Ze opakované prochazeli zna-
mym cyklem viry, nadé&e a zklamani, ne-
unavné se snaZili o vlastni konstrukci
osobniho vozu, Tak tomu bylo i v roce
1979, kdy padly nadéje na vyrobu auto-
mobill fady S 761 aZ 765 klasické kon-
cepce, vyvijené v ramci kooperaénich pro-
jektl s vychodondmeckym automobilovym
prumyslem (viz AR 7/'06). Posledni verze
neuskuteénénych plant pocitala mimo jine
s vyrobou specifického bratislavskeho
provedeni sedanu $ 762, pfesnéji jsho
aktualizované verze reprezentované mia-
doboleslavskym prototypem S 762 P1 (viz
AR 9/°06). KdyZz se na podzim 1978 zacal
v Bratislavé rodit prototyp s oznaCenim
§ 762 B, bylo jasné, Ze plvodni feseni
s pohonem zadnich kol nema perspektivu.
A tak se rozhodli jit viastni cestou a svij
vz opatfit pfednim pohonem.

Upravili pfedni &ast karoserie, lehce pro-
diou#ili pfedni pfevis a pouiili zavéSenl
pfednich kol z rumunského vozu Dacia,
5 &imi souvisela i montaZ diskl kol pfipev-
nénych jen tfemi Srouby misto obvyklych
Etyf. Zménami prodlo také nezdvislé zave-
Seni zadnich kol, nyni uZ nepohanénych;
viefend ramena se Sikmou osou kyvani
byla misto na plUvodni pfitce uchycena
pfimo v karoserii. Pohanéci ustroji zistalo
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domaci provenience, tvofil je &tyfvalec OHC
1,51 typu S 760.15 o vykonu 78 k (57 kW),

ulofeny podéiné nad pfedni napravou
a pohanéjici pfedni kola prostfednictvim
Etyfstupfiové pfevodovky a rozvodovky
viastni konstrukce. Zustalo jen u jediného
prototypu, ktery se dodnes dochoval,
bohuZel bez motoru a pfevodného dstroji.

Nadace &l ky C@m& me

Do stupfiovité zadi sedanu § 762 B
se veslo téméf 0,5 m® zavazadel

Kupé Locusta mélo vpfedu napfit uloZeny
motor Zastava 1,1 | a predni pohon

Pristro desku prevzal Locusta
msérliamwmuh'ﬁ s

V roce 1980 se v Bratislavé pustili do
dalsich vyvojovjch projektd s pfednim
pohonem. Prvnim z nich byla pfestavba
typu S 742, tedy &tyrdvefové Skody 120,
druhym pak obdobné feSena proména
dvoudvefového kupé S 743, spojena
s vétsim stylistickym odlienim pfedni
¢asti vozu a vytvofenim nahoru vyklapéci-
ho vika ve splyvavé zadi. V obou pfipa-
dech byla zménéna pfedni &ast skeletu
karoserie tak, aby do ni mohl byt vesta-
vén napfi¢ uloZeny Ctyfvalec a Ctyfstup-
fova prevodovka, oboji z automobilu
Zastava 101 (1100), jugoslavskeé licenéni
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Skoda Dficial (vpravo)
ve spolecnosti
sériové Skody 120 LS

Dficial mél klasickou koncepci
a vpredu uloZeny Etyfvdlec Skoda/TAZ 1500

verze Fiatu 128. Také zavéSeni pfednich
kol bylo pfevzato ze Zastavy 101, stejné
jako hnaci hfidele a pfedni kotoudové
brzdy. Motor 1,11 daval 55k (40,5 kW),
perspektivné se vSak uvaZovalo i o mon-
tazi vykonnéjsi verze 1,3 1.

Sedan § 742 s pfednim pohonem dostal
pozménénou tvar se dvéma dvojicemi kru-
hovych svétlometd, na néZ po strandch
navazovaly do blatniki zabihajici blikate.
Vifrazngi se od svého sériového souro-
zence S 743 s motorem v zadi odliovalo
bratislavské kupé s pfednim pohonem,
pojmenovaneé lLocusta, a opét vybavené
pohanécim Ustrojim a pfedni ndpravou ze
Zastavy 101. Stylista Milan Biro$ dal
4,2 m dlouhému kupé o poznani moder-
néjsi tvar pfidé s rozmémym plastovym
naraznikem a dvéma dvojicemi kruhowvych
svétlometd pod spoleénymi kryty. Roz-
Sifené lemy kolem wyfezl blatniky signali-
zovaly lehce rozsifeny rozchod pfednich
i zadnich kol, rozvor byl prodlouZen
o 70mm posunutim pfedni napravy
kupfedu. Zatimco motor byl vpfedu napfic
a pohanél pfedni kola, vzadu vznikl varia-

bilni zavazadlovy prostor, pfistupny roz-
mérnym nahoru vyklapécim vikem, jez
v oteviene poloze drzela dvojice plyno-
vych wvzpér. Velmi optimistické plany
vedeni Bratislavskych automobilovych
zavodd (BAZ) z prelomu let 1980 a 1981
predpokladaly stokusovou ovéfovaci sérii
v roce 1984 a sériovou wyrobu kupé
s prednim pohonem od roku 1985, Cel-
kem mélo béhem péti let vzniknout pade-
sat tisic tfidvefovych kupé s pfednim
pohonem, z nichz 31 tisic mélo byt urde-
no pro ceskoslovensky trh a ostatni na
export. Z ambicidzniho projektu  viak
nebylo nic a v letech 1982 az 1987 se
tam montovala kupé Skoda Garde
a Rapid, samozfejimé s motory v zadi.

Ze zcela jiného soudku je automobil Sko-
da Oficial, jehoz funkéni vzorek v Brati-
slavé postavili v I6té 1980 na zakladé
poZadavku  nadfizeného  ministerstva.
V' podminkdch redlného socialismu glo
o to, wytvofit z tuzemskych komponenti
sluzebni viz, vhodny k pfepravé péti osob
na delsi vzdalenosti, jenz by byl levn&jsi
a v provozu hospodaméjsi nez tehdy cas-

to pouivand ruska Volga GAZ-24, Zakla-
dem automobilu jménem Oficial se stala
karoserie sedanu S 742 (Skoda 120), kte-
rou bratislaviti karosafi v podélné ose
rozplliti a rozsifili o 120 mm. Zmeénila se
i cela pid vozu, novy vuz mel totiz kia-

sickou koncepci s motorem vpfedu
a pohonem zadnich kol. Pod pfedni ka-
potu, jeZ se stejné jako u Skody 120 otvi-
rala vlevo do strany, dostal &tyfvdlec TAZ
1500, tedy jen lehce upraveny motor
z letité dodavky Skoda 1203, vyrabéné
v Trnavskych automobilovych zavedech
(TAZ). Také ctyfstupfiovd pfevodovka,
spojovaci hfidel, rozvodovka a zavéseni
zadnich kol pochazely z trnavské verze
dvandctsettrofky, dilo korunovala mohutna
maska z Cerného plastu se Ctyimi kruho-
vymi svétlomety a hranaté plastové naraz-
niky vpiedu i vzadu. Ani Oficial se oviem
sériové vyroby nedockal a jediny zhoto-
veny exemplar dnes v ponékud zbé&dova-
nem stavu teka na renovaci v depozitafi
bratislavského Muzea dopravy. Jako kurio-
zita pfipominajici peripetie rediného socia-
lismu si ji urCité zaslouZi. B
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