Karoserie Sodomka (2)

JAN TUCEK

Od roku 1931 se jedinym viastnikem a Séfem vysokomyt-
ské karosarny stal Josef Sodomka milad&i (1904 - 1965)
a podnik vstoupil do nové etapy rozvoje.

V té dobé uz méla karosarna dobré a veelku Uplné strojni vy-
baveni potfebné ke spinéni nejriznéjSich zakazek, od oprav
a rekonstrukcl automobilovych karoseril pfes zakazkovou vy-
robu novych karoserii pro osobni i uZitkové automobily, aZ po
vozy sanitni, pohfebni a autobusy. T desitky odborné a fe-
mesiné zdatnych zaméstnancl dokazaly soubé&Zné pracovat
na nékolika vozidlech rizného druhu, diky kvalité a pfizni-
vému ohlasu mezi zakazniky se vysokomytska karosarna po-
&atkem tficatych let vymanila ze svého regionalniho postaven.
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V klasickém stylu: luxusni
kabriolet Tatra 52 roéniku 1933.

|

Kabriolety Walter Junior se v malych sériich vyrabély od z4fi 1933.

Sestimisina limuzina Tatra 52 s karoserii Sodomka.

Luxusni kabriolet Walter Regent roéniku 1932.

Znaény vyznam pfi ziskavani prestize méla pro firmu So-
domka spoluprace s tuzemskymi automobilkami a pfi peéli-
véjsim pohledu do vysokomytské historie lze s jistou mirou
nadséazky hovofit o obdobich, v nichZ jednotlivé znagky hrély
v Zivoté karosarny dominantni roli. Jestlize zpoc&atku jasné
vedly vozy Laurin & Klement, Skoda a Praga, podinaje se-
zonou 1929 se do popied| dostala znacka Tatra, je|iZ obdobl
dosahlo vrcholu v letech 1932 a2 1934. Vedle tradicnich 8es-
timistnych limuzin v luxusnich provedenich i levnéjsich Gpra-
vach pro autodopravee a taxisluzbu se na podvozcich vel-
kych kopfivnickych étyfvalel, zejména dvoulitrového ty‘:u
Tatra 52, stavély u Sodomku kabriolety i roadstery, a také lu-
xusnl kupé v podobé tehdy oblibenych falednych kabrioletd
s pevnou stifechou.
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Aerodynamicky kabriolet Walter Regent z roku 1934.

Luxusni zakazkové kabriclety na podvozcich Tatra 52 byly ur-
teny pro zamozZnou, zejména praZskou klientelu, které mimo
jiné imponovaly Sodomkovy uspé&chy na soutézich elegance
v Podébradech, Brné | jinde. Mezi zakazniky najdeme fadu
tovarnikd, lékaf(, diplomatu a dalSich celebrit, koncem &er-
vence 1932 si elegantni kabriolet Tatra 52 s karoseril So-
domka pofidil | Jan Werich. Specifikace zakazky zazname-
nava temperovou bilou barvu karoserie, blatniky v odstinu
svetlé kavy a interiér calounény jemnou kozi kiZl, safianem.
Jen o mésic pozdéji se majitelem velmi podobného kabrio-
letu ve stejné barevné kombinaci, ale s odliSnym &ervenym
¢alounénim stal jisty jachymovsky hoteliér.

Zatimco v letech 1932 a 1933 se linie kabriolet( a dal&ich za-
kazkovych karoserii na podvozcich Tatra 52 drzely v klasic-
keém stylu, byt Sodomkou patfitné upraveném a zvyrazné-
ném specifickymi detaily, po&inaje sezonou 1834 uZ
pfavaZovaly karoserie novych aerodynamittéjsich linif, vétsi-
nou se svetlomety castecné zapustenymi do pfednich blat-
nikda. Novy styl se oviem netykal jen automobild na kopfiv-
nickych podvozcich.

Od potétku tficatych let patfily k prestiZznim vyrobkam vyso-
komytské karosarny automobily znatky Walter, pfedevaim
kabriolety na podvozcich Sestivalcovych typl Super a pozdéji
Regent. Prvni zakazky zadaval karosarné turnovsky zastupce
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znatky Walter, Pavel Kraus; od jara 1931 se pak zataly roz-
bihat ¢ilé obchodni styky s matefskou automobilkou v Praze
- Jinonicich. Po nékolika autobusech pfisly na fadu drahé
kabriolety, ktere se v letech 1932 a 1933 pocitaly na jednot-
live kusy. Take tyto automobily prosly stylistickou proménou,
od roku 1934 se vozy Walter Regent objevovaly s osobité tva-
rovanymi aerodynamickymi karoseriemi se zaoblenymi blat-
niky, zapusSténymi svétlomety, zakrytymi zadnimi koly a pro-
dlouzenou Sikmou zadi. Kromé kabriolett byl tehdy jednim
z vrcholl Sodomkovy tvorby étyfdvefovy aerodynamicky se-
dan Walter Regent bez stfednich sloupku, ve stylu hardtop.
Vedle prestiznich Sestivalcl viastnl konstrukce v&ak firma
Walter vyrabéla | skromngjsi Ctyrvalce v licenci Fiat, jedena-
pullitrovy typ Bijou a litrovy Junior. V 1&6t& 1933 vznikly prvni
Sodomkovy kabriolety na podvozcich Walter Bijou a Junior,
pfiCemz druhy jmenovany zanedlouho vyrazné ovlivnil vyvoj
vysokomytske karosarny. Po pfiznivém ohlasu na prvnl vyro-
bené exemplare totiZ jinonicka automobilka zadala Sodom-
kovi maloseriovou vyrobu otevienych verz( typu Junior. Prvni
z téchto vozl opustil karosarnu poéatkem zaf 1933, do
konce roku nasledovaly celkem tfi desitky jen v detailech se
lisicich kabrioletl Walter Junior. Po dvou krizovych letech,
kdy se roéni produkce novych karoseril pohybovala jen tésné
nad hranicl dvaceti kusd (véetné nékolika rekonstrukci), zna-
menala jinonicka zakézka opravdoveé terno a velmi priznivé
oviivnila dalsi osud Sodomkovy karosarny. V letech 1934
a 1935 totiZ dodavky téchto vozu pokracovaly v poétu30a 19
kus(. Jejich celkova vyroba za tfi roky dosahla osmi desitek
exemplard, coZ bylo v kontextu tehdejsiho ¢eskoslovenskeho
automobilového prumyslu Eislo nevidané.

| kdyZ drtivou vétsinu pfedstavovaly v letech hospodarske
krize automobily doméacl provenience, karosovali u Sodomkd
i nékteré zahraniéni podvozky. V letech 1931 a2 1933 to bylo
pul tuctu vozl Ford, véetné modell VB, které si postupné ob-
jednalo praZske zastoupeni znacky, firma Globus. V obdobi
1932 aZ 1933 pak v seznamu karosovanych vozu figuruji | tfi
exemplare ze zamofi - La Salle, Packard a Chevrolet.
Nenapadny, ale z dnesniho pohledu historicky moment na-
stal v fijnu 1933, kdy tovarnik Franti$ek Kratina z Kralup nad
Vitavou prevzal falesny kabriolet (tedy kupé) Aerc 1000 kia-
sicke koncepce s karoseril Sodomka. Elegantni viz smeta-
nove barvy s bézovym potahem pevné stfechy byl podle do-
stupnych prament prvnim automobilem na podvozku Aero,
ktery u Sodomkl karosovall. Pfedznamenal tak vibec nejvy-
znamnéjél obdobl vysokomytské karosarny spjaté se znac-
kou Aero, pfesnéji s jejimi vozy s pfednim pohonem, typy 30
a 50, K teto etape se vSak dostaneme az pfista. |

Otevreny Walter Regent s luxusnim koZenym interiérem.

Kabriolet Packard s luxusni karoserii Sodomka z roku 1933.




