Ctyfmistny kabriolet Skoda 1101 s karoserii Sodomka z roku 1947.
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Karoserie Sodomka (4)

JAN TUCEK

Ctvrtou a prozatim posledni kapitolu z d&jin vysokomytské
karosarny vénujeme obdobi po druhé svétové valce. Pova-
leéné nadéje a nadseni tehdy zmrazilo znarodnéni, v nazvu
firmy se misto jména Josefa Sodomky objevil nazev Karosa
a tradicni karosarska vyroba byla zastavena.

Bé&hem valky Sodomk(v podnik neutrpél zadné Skody bom-
bardovanim, ani pfechodem fronty, a tak se tam uZ od |éta 1945
opravovaly a stavély nakladni vozy pro Rudou armadu a do-
koncovala montaZ za valky rozpracovanych skfifiovych nésta-
veb a autobusi. V roce 1946 uZ vysokomylsky zavod vyrobil
devét desitek autobus(, vétsinou na podvozcich Skoda 256 B,
ale také mensi potet autokani na podvozku Skoda 606 Dn.
V sezoné 1947 nasledovaly dvé stovky autobus( a autokar,
Z nichz polovina méla podvozek Praga NDO a po padeséati ku-
sech pfipadio na podvozky Skoda 256 B a Skoda 706 RO.
Zaroven se viak karosarna poprvé po valce vratila ke své pli-
vaodni ginnosti - ke stavbé karoseril osobnich automobild. V fijnu
1847 se znovu po desetileté odmice konal v Praze autosalon
a Josef Sodomka chtél svou firmu predstavit v co nejlepsim
svétle. Nejen proto, aby ziskal nové zakazky, ale také pro posi-
leni motivace a sebedlvéry svych zaméstnancl. Mimochodem,
ze CtyF stovek zaméstnancl Sodomkovy karosamy tehdy au-
tosalon navstivily témeéF tfi Stvrting. Kromé sériového autobusu
Praga NDO, autobusového pfivésu a prototypu luxusniho dal-
kového autokaru Skoda 706 RO, o ném2 se jesté zminime, vy-
stavovala karosarna Sodomka od 18, do 28. fijna 1947 v Praze
pét osobnich automaobild. Pivodné viastné pfipravovala jen
Etyfi, vBechny s otevienymi karosaeriemi, na posledni chvili viak
pfibyl jesté paty exponat, uhledny dvoudverovy tudor na pied-
valecném podvozku Tatra 57,

Karosafsky mistr Miloslav Riha tento vz stavél pro sebe, Jo-
sefu Sodomkovi se viak pfekarosovand Hadimrska zallbila na-
tolik, Ze ji po mensich kosmetickych Upravach zafadil do ofici-
ainl expozice svého podniku. Smutnym paradoxem bylo, Ze v té
dobé ui platilo rozhodnuti o zastaveni vyroby osobnich auto-
mobil Tatra klasickeé koncepce; vSak také hvézdou autosalonu
byl novy typ 107, pozdéjsl T 600 Tatraplan se vzduchem chila-
zenym ctyfvalcem v zadi a aerodynamickou karoseril, Hadimr-
Ska v nove podobé se sice libila, ze viech komentafl viak byla
pravdé nejbliZze lakonicka poznamka Lidové demokracie: ,So-
domka vkusné karosoval Tatru 57, Skoda nebozky, udélal z ni
krasnou malou Ameri¢anku."

Kombi Skoda 1101 ve stylu woody - podobné stavéla i plzeiiska
firma BroZik.

Viceiiéelova Skoda 1101 STW karosovana ve Vysokém Myta.

Ze ttyf atevienych automobil( specidlné karosovanych pro praz-
sky autosalon byly dva kabriolety Skoda 1101 Tudor, oba &tyf-
mistné, ale v rozdiiném provedeni s kratsi a del§i stfechou
advéma nebo &tyfmi bonimi okny. Malé sportovni Zihadlo pred-
stavoval uhledny dvousedadlovy roadster Aero Minor s piednim

onem, automobilem pro nejvyisl spoletenské vrstvy a statni
instituce se meél| stat prostomg dvoudverovy kabriolet Skoda Su-
perb pro pét aZ Sest cestujicich, pohanény tilitrovym Sestivalcem.
Sodomkovy plany z té doby vyjadfuje citat z podnikového ¢a-
sopisu Vysokomytsky karosar vztahujici se k expozici na Praz-
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Sodomkiv prototyp délkového autokaru Skoda 706 RO (1947).

skem autosalonu 1947: Karoserie jsou stavény vyhradné na tu-
zemskych podvozcich, jako vyraz upfimné spoluprace se zna-
rodnénym automobilovym primyslem. Jeho produkci chce
nase firma doplfiovat tam, kde se znarodnénému primysiu vy-
roba v malych sériich nevyplédci. Do budoucna si chceme timto
zplsobem zachovat raz ielni karosarny, ktery je nutny ne-
jen v zajmu naseho podniku, ale také v zajmu automobilového
primysiu jako celku. Znarodnény primysl mlze nasich sluzeb
pouZit Géinné na zahraniénich trzich jako doplfikovy faktor své
hromadné wyroby.” Do této koncepee zapadal | prototyp délko-
vého autokaru na podvozku Skoda 706 RO, jenz kromé sklop-
nych koZenych sedadel pro tfi desitky cestujicich nabizel | maly
bufet a toaletu. Elegantni karoserie se vyznaovala bohatym
prasklenim, véetné zaoblenych okének po strandch stfechy,
s nimiz jsme Se znovu setkali o devét let pozdéji u prvniho exem-
plafe autobusu Skoda 706 ATO Lux. Ale nepfedbihejme.
Josef Sodomka s nejblizéimi spolupracovniky navativil b&hem
odzimu 1947 jesté autosalony v Pafizi a Milanu, atmosféra ko-
jeho podniku, a ve spole€nosti vilbec, vSak tyden po tydnu
houstla. Unor 1948 na sebe nedal dlouho ¢ekat a uz 4. bfezna
byla na majetek firmy Sodomka ustanovena narodni sprava,
kterou prevzaly Ceskoslovenské zavody kovodéiné a strojiren-
ské se sidlem v Praze. Nastalo pfechodné obdobi, v némz se
Josef Sodomka sice mohl spolehinout na podporu vétsiny swych
zameéstnancu, ktefi v ném vidéli pfisného, ale spravediivého
a zarovefl mimofadne schopného a pracovitého Séfa, zdroven
se vak musel mit na pozoru pied novou viddnouci garniturou.
Koncem ¢ervna 1948 byl vwhiaskou ministra primysiu zfizen
narodnl podnik Karosa, jehoz vznik byl zpétné datovan poéat-
kem roku, VWmérem ministerstva prumyslu z poéatku srpna
1948 byl Josef Sodomka povéfen zatimnim vedenim firmy, je2
nesla nazev Karosa, tovarna na karoserie a vozy, narodni pod-
nik. Postupné byly do Karosy zaglenény | dalsi karosérny, napf.
pizefiske firmy Brozik a Dezort, brnénské firmy J.K. Plachy

a Karosseria H. a M. Breza, méinicka Linie Tousek, karosama
Oldficha Uhlika v Praze-Stradnicich, firma Hartmann a synové
v Jaroméfi, karosarna Lepil v Rousinové a dalsi. Vznikl konglo-
merat, ktery se dal jen téZko fidit a spiSe neZ co jiného pfipo-
minal pohfebisté nékdejsi slavy ¢eskych a moravskych karo-
saru. A bylo jen ironii osudu, Ze si soudruzi z ministerstva vyplj-

Prototyp sanitniho vozu Tatra 201 karosovany ve Vysokém Myté.
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Kabriolet Tatraplan s karoserii Sodomka v Zenevé v bfeznu 1949,

¢ili jméno Karosa, kterym uz v roce 1921 pokitili panove Uhlik,
Viktorin a Zemli¢ka svou prvni karosdmu v Praze-HoleSovicich,
Poslednim vyznamnym karosaiskym dilem, které se zrodilo ve
Vysokém Myté pod Sodomkovym vedenim, byl unikatni ctyf-
mistny kabriolet na podvozku T 600 Tatraplan, jenz byl vysta-
ven v bfeznu 1949 na Zenevském autosalonu. Dobfe znamy uni-
kat, ktery je dodnes K vidéni v kopfivnickém muzeu, mél nelehky
osud. Po nékolilka mésicich provozu prosel Upravami, dostal
nove alounéni a bohatsl vywbavu, aby mohl koncem roku 1949
poslouZit coby jeden z danl k sedmdesatindm sovétského
vidce J. V. Stalina. Méné efektnim, ale technicky zajimavym di-
lern byla o malo pozdéji dvojice sanitnich automobill Tatra 201,
|ejichz pfid tvarové pfipominala Tatraplan, vzduchem chlazeny
dvoulitrovy &tyfvalec viak byl uloZen vpfedu a pohanél zadni
kola, pfitemz v zadni ¢asti 4,3 m dlouhé asymetricky uspofa-
dané karoserie (na levém boku byly jen jedny, na pravém dvoje
dvefe) se naslo dost prostoru pro nositka i sedadia doprovodu.
Pivodni Sodomkovy plany na malosériovou wyrobu kabriolet
Skoda Superb vzaly za své, stejné jako fada dal§ich myslenek.
Stovku automobill Skoda Superb nakonec do podoby &tyi-
dvefovych polokabrioletl oblékla b&hem roku 1948 (pfesnéji do
ledna 1950) praZska karosama Uhlik, jeZ byla po zndrodnéni
také na ¢as zatlenéna do Karosy.

Pfechodné obdobi ve Viysokém Myté netrvalo diouho. V roce
1950 byl Josef Sodomka na zékladé vykonstruovaného obwvi-
neénl zatten a po roce vazby uZ se do sveho znarodnéneho pod-
niku vratit nesmél. Nakonec ziskal zaméstnani v tovarné LIAZ
v Mnichové Hradisti, kam pak fadu let den co den dojizdél tfi-
kolkou Velorex. Zemfel 9. unora 1965 ve véku necelych jedna-
Sedesati let, ale jeho karosafské dilo dodnes tvofi jednu z nej-
vyznamnéjiich kapitol ceské automobilové historie. | |

Prosluly kabriolet T 600 z roku 1949, za nim vysokomytské
panorama.

Sanitni Talra 201 méla na levém boku jen jedny dvere pro fidice.




