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1 Belgicka Imperia § aerodynamickou karoserii

méla zaoblenou zdd se dvBma malymi okny (1932)

2 Qldfich Uhlik v poloving tficatych let

Idfich Uhlik {1888 — 1964) zalo-
#il v roce 1921 v Praze-Holeso-
vicich podnik jménem Karosa,
ktery se b&hem ndsledujicich
péti let zafadil mezi nejlepsi
tuzemské karosamy. V roce 1927 prodal
svlj podil v holedovické firmé spoleénikim
a v Praze-Straénicich si dal postavit novou
karosamu, V Ceskoslovensku tficatych let
patfila karasarma Uhlik k trojici nejlepsich
ve svém oboru, spelu s vysokomytskym pod-
nikemn Josefa Sodomky a karosarnou Petera
z Vrchlabi. Piipomenime si alespof nékters
kreace stragnické karosarny, postavené na
zakazku na podvozeich zahraniénich zna-
tek, dnes uz povétdinou neexistujicich.
Jednim z nejdraZzsich automobild, jeZ ob-
lékla Uhlikova karosama. byla v roce 1930
italska lsotta-Fraschini 8A. MNa podvozek
klasické koncepce s rozvorem naprav 3,4
metru, vybaveny fadovym ocsmivalcem 7.4,
postavili ve Stragnicich pétimistny dvoudve-
fovy kabriolet s luxusni vybavou a koZenym
éalounénim. Kapota méla barvu ledténého
kovu, dratova kola dostala celoplone le5té-
né kryty a na pfednim narazniku nechybéla
podkova pro Stésti. ZamoZny zakaznik,
prazsky uhlobaron, byl jisté spokojen.
Pogatkem tficatych let prodly Uhlikovou
karosarnou nejmeéné tfi autemobily zapo-
menuté francouzské znacky Tracta. Jejich
twlrcem byl propagator prednihe pohonu
Jean-Albert Grégoire (1893 — 1992}, v le-

-

tech 1926 — 1934 jich vznikly jen dvé stov-
ky. K nam je dovaZel liberecky obchodnik
J. Zika, ktery zaroven zastupoval Amilcar.
Meizajimavéjsim exemplafem s Uhlikovou
karoserii je &tyfmistny dvoudvefovy polo-
kabriolet Tracta 17CV z roku 1931. Jeho
pfedni kola pohanél tfilitrovy fadovy Sesti-
vilec Hoichkiss, uloZeny za pfedni napra-
vou, Dvefe vozu mély patentované zavése-
ni, jez je umoZiiovalo otevirat obéma sméry,
proti sméru | po sméru jizdy. Navenek to
prozrazovaly kliky umisténé vpfedu i vzadu.
Tvarové nejpozoruhodnédl Uhlikovou krea-
ci je aerodynamické kupé, postavené v roce
1932 na podvozku belgické znacky Imperia.
Wiz klasické koncepce mél fadovy Sesti-
vélec 1,81, vyznatoval se velmi nizkymi okny
a svaZujici se stfechou, plynule pfechazejici
v zaoblenou zad. PraZsky obchodnik a ama-
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Karosarna
Oldficha Uhlika

v Praze-Stradnicich
vytvorila

ve tricatych letech
pestrou paletu
automobilovych
solitérd...

JAN TUCEK

térsky zavodnik Karel Navratil si dal pfid ka-
roserie vyzdobit embléemy tuzemskych a za-
hraniénich autoklubi a plaketami sportovnich
padnikd, chromované Zerdé na viajecky vad-
le svétlometl nesly jeho inicialy KN.

Vyrazné menéi, ale plivabné bylo dveumist-
né kupé, jez vzniklo v roce 1933 na podvozku
MG Midget J2 se &tyfvalcem 847cm?. Jeho
tvary navrhl Ing.Zdenék Klika, prazsky za-
stupce britskych znagek MG a 55 (pozdéjsl
Jaguar). Kupé s oblou stfechou mélo dvefe
moaderné zavésené vpfedu, vyklapécl vétraci
okénka a jen minimum mista pro zavazadia.
Dodnes se dochovale ve sbirce NTM v Pra-
ze. Na prelomu let 1932 — 1933 proéla stras-
nickou karosamou i luxusni belgicka Miner-
va, vybavena &estivalcovym metorem 5,981
se Soupatkovym rozvodem systému Knight.
Pod Uhlikovym vedenim se z ni stal & &
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decentné elegantni Ctyfdverovy sedan klasickeho stiihu,
jemuz sportovni nadech doddvala dratové kola,

V fijnu 1935 byl dominantou stanku strasnické karo-
samy na Prazském autosalonu viz Bugatti 46, vyba-
veny fadovym esmivalcem 541, Z fady Bugatti, které
Uhlik karosoval, byla pravé tato nejcenngjsi a tvarové
nejoriginalnéjsi. Uhlik obdafil podvozek vozu s rozvo-
rem naprav 3,5m dvoudverfovou pétimistnou karoserii
lehce zaoblenych tvard se zakrytymi zadnimi koly, Pfid
nevahal zmeénit podle své predstavy; misto plvadni
svislé masky chladice navrhl viasini, opét ve tvaru pod-
kowvy, ale lehce sklonénou a prohnutou. Zminku si za-
slouzl | oteviracl dil stfechy nad pfednimi sedadly. Na-
opak velmi konzervativnl tvarova feseni pouzil Oldfich
Uhlik pro Soférské kupé Rells-Royce, které si v roce

1936 objednal feditel Petschkova bankovniho domu
v Praze. Podvozek na devatenactipalcovych dratowych
kolech byl zfejmé typu Rolls-Royce 20/25 s rozvorem
3,35 metru a fadavym Sestivalcem 3,7 litru.

Séf stragnické karosérny bedlivé sledoval vyvoj v zahra-
niél, pravidelné navstévoval PafZsky autosalon a udréo-
val krok s evropskou konkurenci, Dikazem mize byt
tfeba elegantni italskd Lancia Artena, karosovand na
prelomu let 1938 — 1939, Ctyfdvefovy sedan na podvoz-
ku klasické koncepce s tiimetrovym rozvorem a moto-
rem 1,91 V4 se mize pochlubit sviznymi liniemi & pedlivé
provedenymi detaily. Jednou z poslednich pfedvalec-
nych zakazek Uhlikovy karosamy se stal sedan na
podvozku Triumph Dolomite, Dobové snimky nam sice
neprozradi, zda $lo o levnéjsi model se éyfvalcem 1,8,
anebo o draZsi proveden| pohanéné dvoulitrovym fado-
wym Sestivalcem, ale je z nich patmé, Ze Oldiich Uhlik
postavil dynamicky stfizenou karoserii evropské Urovné.
Triumph Dolomite se za kanalem La Man-

che prodaval pfedevsim jako roadster, v ta- 3 Kabriolet Isotta-Fraschini 8A {1930) tvaru, Britové byli spokojeni a rysovala se
méjsim proveden! sedan plsobil ponékud 4 Kupé MG Midget J2, karosované v roce 1933, moZnost doddval jim desel a pozdeji az dva-
archaickym dojmem, zatimco ve Strasnicich navrhl Ing. Zdenik Klika cet karoserii mésicna. Koncem Gnora 1948

viak v Ceskoslovensku pievzal moe komu-
niste, zahy Uhlikovu karosarnu znarodnili

jej interpretovali ve stylu, za néZ by se nemu-

sela stydét ani Alia Romeo... 5 Sedan Lancla Artena s motarem V4 (1938)

Brzy po vélce, v 616 1047, ziskal Oldfich 6 Luxusni Minerva se Sestivalcem 5,91 (1333) a diivéjsl majitel v ni smél jen dodasné zd-
Uhlik zakazku od nové britské znacky 7 Ve Stradnicich karosovali stat jako technicky vedouct,
sportovnich vozd Healey., Zalozil ji Donald i kupé Rolls-Royee (1936) Kabriolet Healey odcestoval nizozemskym

kamionem a lodi do Anglie, poté se tam
vratil | druhy (dosud nekarosovany) pod-

Healay (1898 — 1988), zkuseny zavodnik,

kanstrukter a byvaly technicky feditel auto- 8 Tracta. s pfednim potionem (1831)

mobilky Triumph, prvnim vyrobkem mél byt 9 Uhlikova Bugatti 46 méla dynamicky profil vozek. Smiouvy na karosovani automobild
kabriolet klasické koncepce se étyivaleem a kryty zadnich kol (1935} Healey ziskaly britské firmy Abbott a Tick-
2,41 znacky Riley, Do Strasnic pfigly z Anglie 10 Pogladnim solitérem ze Stradnic ford, zatimeo Oldiich Unlik putoval na pad-
dva podvozky, prvni prototyp mél byt hotov byl Healey (1948) zim roku 1949 do tabora nucenych praci
do brezna 1948, Oidfich Uhlik navrhl @vou- 44 Triumph Dolomite s Unlikevou karoserii {193g) v Pardubicich. Cafs automobilovych solitéru
dvefovy kabriolet bliZici se pontonovému ze Strasnic byl definitivné pryé. L]
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