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Skoda 440 znama pod oznaéenim Spar-
tak u nas ve druhé poloviné padesatych
let odstartovala rozmach individualniho
motorismu. V tomto a pfistim éisle si
pfipomeneme pribéh tohoto dnes uz kul-
tovniho vozu.

V roce 1952 byla ukonZena wyroba vozu
Tatra 600 Tatraplan, je2 byla o rok dfive do
AZNP nasilné piikazem shora pfemisténa
z Kopfivnice, a v Mladé Boleslavi se vratili
k automobilom klasické koncepce Sko-
da 1200. Heslem dne se v3ak stal fidovy vz,
|enZ se meél za&ft seériove vyrabét ve druhe
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polovine padesatych let. Pfechodné obdobi
{odhadované zhruba na pét let) mél vypinit
mezityp konstrukéné i vyrobné blizky vozim
§ 1101/1102 Tudor a g 1200 Sedan. Pod-
minkou bylo kolem 80 % mechanickych sku-
pin a dill spoleénych s jiz vyrabénymi typy,
aby se minimalizovaly naklady, coZ zname-
nalo, Zze si mohl dovolit jen novou karoserii,
v&e ostatnl pfevzal od starsich sourozencl.
Projekt se zrodil v rekordnim tempu; prvni
prototyp jménem Spartak s dvoudvefovou
karoseril oblych tvarl opustil branu tovarny
19, prosince 1953, Dalsi prototypy byly po-
stupné dokonceny do dubna 1954 tak, aby
se mohly predvést vefejnosti pfi prvomajo-
vem privodu v Mlade Boleslavi. O pét tydnu
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pozdeiji, 7. Cervna 1954, bylo pfijato viadni
usnesen| o zahajenl sériove vyroby automo-
bilu Spartak ve druhém pololeti roku 1955,

Béhem |éta a podzimu 1954 se napino roz-
béhly zkousky prototypl, nékteré pohanél
Etyfvalec OHV 995 cm’ jako u Popularu, dal&i
motor pfevrtany na 1089 cm?®, Prvni prototypy
se liSily umisténim palivové nadrze v moto-
rovém prostoru, zapusténymi klikami dveff
pfevzatymi ze Skody 1200 a vikem zavaza-
dlového prostoru, jez mélo prah tésné nad
naraznikem a otviralo se zvendéi dvojici klik.
V listopadu 1954 byl Spartak pfedstaven
v tisku jako mezityp lidoveho automobilu,
v lednu 1955 mél jeden z novéjsich prototypd,
uZ s pevnym zadnim celem, kratkym vikem




Tracha exotiky: Skoda 440 v Libanonu (1956)
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zavazadlového prostoru a nadr2l umisténou
vzadu, vystavni premiéru na autosalonu
v Bruselu. Pre tuto prileitost dostal luxusnéj-
i wwbavu i nové jméno Orlik. To vozu nezl-
stalo, neujal se ani navrh Rival a nakonec bylo
na jafe 1955 rozhodnuto, Ze dostane v duchu
tradice oznaceni Skoda 440 (= Etyfvalec 40 k).
Oficidlini wysvétlenl poukazovalo na pfilisnou
podobnost s chranénou znackou nizozem-
skych motocyklt Sparta, Navzdory tomu
sériové vozy vyrabéné od zafl do prosince
1955 mély na vyrobnim &titku vedie interniho
oznadeni Skoda 970 i jméno Spartak. To mu
mezi lidem zistalo dodnes, stejné jako vykon-
néjsimu modelu Skoda 445 s motorem
1221 cm?, vyrabénému od léta 1957.

Spartak dostal do vinku tradiéni patefovy
ram s centralni nosnou rourou, vpfedu rozvi-
dleny pro uloZenl pohanéciho ustrojl. Predni
kola byla nezavisle zavésena na lichobézni-
kovych polonapravach, pohanéna zadni kola
nesly osvédteng wykyvné polonapravy;
odpruZeni vpfedu i vzadu obstaravalo pficne
listové pero. Kapalinou chlazeny ctyfvalec
OHV 1089 cm® byl blizky motoru$1101/1102,
diky vys8imu stupni komprese, novému spé-
dovému karburatoru a upravenemu sacimu
a wyfukovému potrubl déval vykon 40k
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Spartak v exportnim provedeni
s chromovanymi ozdobnymi prvky

(29 KW)/4000 min'. Na suchou jednokotou-
tovou spojka navazovala cCtyfstuphova
pfevodovka, jeZ se u standardniho proveden|
ovladala fadici pakou na viku pfevodovky,
u exportni verze pakou pod volantem, Brzdy
byly kapalinové bubnové, pneumatiky roz-
mért 5,50 = 15. Pfi rozvoru naprav 2400 mm
a rozchodu kol 1210/1250 mm byl wiz
dlouhy 4065 mm, Siroky 1600 mm a vysoky
1430 mm, Vykazoval pohotovostni/uzited-
nou hmotnost 950/350 kg, dosahoval rych-
losti pfes 110 km/h a spotfeboval 7,5 az 91
benzinu na 100 km, nadrZ o cbjemu 30 | tedy
nebyla nijak predimenzovana.

Tuzemské vefejnosti se Skoda 440 pfedsta-
vila v zaf 1955 na |. Vystavé Seskosloven-
ského strojirenstvi v Brné, ve stejné dobé se
rozbihala sériova vyroba. S vyrobou piiprav-
ki pro svafovani vypomohly kopfivnicka
Tatra a praiska Praga, pfesngji tehdejsi
Automobilové zadvody Klementa Gottwalda
(AZKG). Do konce fijna 1955 se nové auto-
mobily vyrdbély soubéiné s vétsim typem
Skoda 1200, od listopadu 1955 se stal Spar-
tak jedinym finalnim vyrobkem mladobole-
slavského zavodu, pro vozy 5 1200 se tam
délaly uZ jen podvozky, zatimeco finalni mon-
taZ sedanl | uZitkovych verzl byla v Kvasi-

Reklamni kreshy se snaily |
predstavit Spartak coby dynamicky vuz

Francouzsky psany prospekt Motokovu
na viiz Skoda 440 (1956)

nach a ve Vrchlabi, Spartak se zpotatku
vyrabél jako model Standard s chudsi vyba-
vou a fadici pakou na podlaze, mél v&tsinu
ozdobnych prvkd karoserie smaltovanych
(chromované byly jen ramecky svétlometua),
zatimco wvyvozni Export s fazenim pod
volantem dostal narazniky, ozdobné prvky
masky a boéni listy na blatnicich v chromo-
vaném provedeni. Souddsti bohat&l vybavy
Export byl i trubkovy drzak nahradniho kola,
rezerva umisténa Sikmo za zadnim ope-
radlem a nikoli na dné zavazadlového pro-
storu jako u Standardu. Az od bfezna 1957
se viechny vozy S 440 vyrabély v dfivéjsim
exportnim provedeni, tedy s chromovanymi
narazniky a dalsimi vnéjsimi prvky, ale take
5 fadicl pakou pod volantem. Mototechna
vozy Skoda 440 prodavala pouze dritelim
poukazu, pfesnéji poukazek na nakup osob-
niho automobilu pfidélovanych vybranym
pracovnikum prostrednictvim ministerstev
a organt Revoluéniho odborového hnuti
(ROH), ovéem s posvécenim pfisiusného
stranickeho komunistického vyboru. |
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