Ve své dobé predstavoval lamindlem odény Spartak
tesky automobilovy sen

Surovéd

laminatova
karoserie z Kovony
Karvind, na snimku
jesté bez dvefi.

Pod zadnim vikem
se skryvalo
nahradni kolo

a vpravo

i nalévaci hrdio
nadrie.
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Skoda 440 se sportovni
lamindtovou karoserii a dobovou kraskou,
ifednici z Karosy.

Spartak
laminat

Vpiedu dvé pohodina sedadla,
vzadu jen nouzovd mista pro déti.

JAN TUCEK

V roce 1956 vznikl na podvozku vozu Skoda 440 sportovni
automobil s laminatovou karoserii zhotovenou ve spolu-
praci vysokomytské Karosy a podniku Kovona Karvina.
Zustal unikatem, prozil mnohé peripetie, ale neztratil se
a ma realnou Sanci na znovuzrozeni.

Vyroba osobnich automobill Skoda 440, znamych také pod
oznaéenim Sparlak, byla v Mladé Boleslavi zahéjena ve tfetim
étvrtleti roku 1955, Ve stejné dobé se v Karose zaéal rodit pro-
jekt sportovniho vozu, na némz si vysokomytsli chiéli ovéfit
moénosti praktickeho vyuZiti novych hmot, konkrétné polyeste-
rovych pryskyfic zpevnénych skelnymi viakny. Karosa v té dobé
vyrabéla uz jen autobusy a uZitkové nastavby, tradice Sodom-
kovy karosarny vSak stale Zila a funkéni vzorek sportovniho
automobilu se k ni, | kdyZ velmi diskrétné, hlasil.

Zaklad unikatniho vozu tvofil podvozek typu S440 s rozvorem
2400 mm & rozchodem 1210 mm vpfedu a 1250 mm vzadu.
Patefovy ram byl vpiedu rozvidlen pro uchyceni pohanéciho
ustrojl, na kapalinou chlazeny étyfvalec OHV o objemu 1089 cmy®
a vykonu 40 k (29 kW) navazovala étyfstupriova prevodovka s ra-
dici pakou na strednim tunelu. Pfedni kola byla zavésena na li-
chobéZnikovych zavésech, zadni pohanéna kola na vykyvnych
polondpravach, pfitemz odpruZenl vpfedu | vzadu obstardvalo
pfi¢né listové pero. Kola nesla pneumatiky rozméru 5.50 x 15,
nahradni bylo uloZeno ve vodorovné poloze v zadi vozu, kde
mela sve misto | palivova nadrz, jejiz nalévaci hrdlo bylo uvnitf
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Ddnimatelna
stfecha méla
nezvykly
kopulovity tvar
v leteckém stylu.

Decentné
elegantni
palubni deska
nahbizela vie
nezbytné -
ale nic navic.

Sportovni viiz
z Karosy
nékolikrat
havaroval

a postupné
tracel

na krise.

Dalsi dobovy
snimek lehce
pochroumaného
laminatového
Spartaka.

zavazadelniku. Karoserie byla vyrobena z laminalu s obchodnim
oznadéenim Polytex a tvofilo ji celkem sedm hlavnich éasti zhoto-
venych kladenim a lepenim jednotlivych vrstev na dfevéna kopyta.
Tak vznikla zakladni vana véetn& piednich a zadnich blatnikd,
pfedni kapota, viko zavazadlového prostoru a vnéjal i vnitfnf pa-
nely dvefi. Vana karoserie byla pfipevnéna na upravené podlaze
typu Skoda 440, v mistech nejvétdiho namahani byly lamindtové
panely vyztuzeny plechem a kovovymi dily. Napr. kapotu po ob-
vodu zpevihoval ram z ocelové trubky ¢ 15 mm. Pfipomefime, Ze
dodavatelem surové laminatové karoserie o hmotnosti pouhych
65 kg byl severomoravsky podnik Kovona Karvina, ve vyvojovém
oddéleni Karosy probihaly dokonGovaci prace, povrchova Lpra-
va, montaz a vystrojeni karoserie | celého automobilu.

Pfid sportovniho vozu se vyznaCovala vyraznou ovalnou mas-
kou a nizko umistenymi kruhovymi svétlomety, nad nimiz se jako
oboci klenuly spise symbolicke naznaky narazniki s vestaveny-
mi blikaci, viditelnymi zepfedu | ze stran. Pfedn( kapotu zdaobil
Siroky vystupek se térbinou pro vstup vzduchu vpfedu, pfistup
k zavazadiovému prostoru v zadi umoznovalo pomérné uzke
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Pod lichob@&i-
nikovou kapotou
se skryval dobfe
namy Etyrvalec
ze Spartaka.

viko s madlem umisténym na konci stfedni ozdobné lity. Piedni
i zadni blatniky nahofe pfechazely v decentni ploutvicky odpovi-
dajici tehdejS§imu madnimu trendu. Vyrazné klenuté eini sklo
v kovovém ramu pfipomind na prvni pohled feSeni pouZité
u otevienych automobilll Skoda 450 a Felicia prvni generace,
v horni partii véak u laminatového vozu bylo uzsi. Spodni éast
karoserie zdobil diroky modry pruh, zdkladni byla barva slonové
kosti, v interiéru viadla kombinace modré a Sedé.

Palubni deska vyrazné klenutého a zacblengho tvaru vyuZivala
trojici kruhovych pristroj ze Spartaka, méla vSak nové tvarova-
nou kaplicku. Bily dvouramenny volant s tlagitkem houkacky
v hlavé pochézel ze Skody 1200. Na rozdil od svého sériového
sourozence mél sportovni viiz dvé samostatna bohaté calounéna
pfedni sedadla, dvé nouzova mista nabizela zadni lavice — ale
prakticky bez opéradla, které nahrazovala jen tence Calounéna
pfepazka, Otevreny viz nemél platénou skiadaci stfechu, v pfi-
padé nepohody bylo nutné dojet do gardaze pro odnimatelnou
stfechu hardtop v ponékud leteckém stylu; zaoblena kopule méla
kostru z lamindtu vypinénou tvarovanym plexisklem. Vyhodou byla
nizka hmotnost, nevyhodami pak mensi odolnost a rychlé stamuti
lakto fedené stfechy. Potize délaly i nepfilis spolehlivé uchyty
stiechy, ktera pfi zkusebnich jizdach nékolikrat odlétla. PTi jiz zmi-
neneém rozvoru 2400 mm byl sportovni viiz diouhy 4070 mm,
Siroky 1600 mm a s nasazenou stfechou vysoky 1320 mm, jeho
pohotovostni hmotnost 825 kg byla zhruba o 100 kg ni2si, neZ
u sériového typu s dvoudvefovou uzavienou karoseril

Spartak s laminatovou sportovni karoserii se poprvé pfedstavil na
vefejnosti na jafe 1956 pfi automobilové soutéZi v Miadé Boleslavi.
Budil velkou pozornost divaku i soutézicich, premiéra se viak prilié
nevydafila, nebol po defeklu pneumaliky nasledovala kolize a po-
Skozeni pfedni &asti karoserie. Dobovy komentaf vEak zdlraznil
snadnou opravitelnost laminalové karoserie, jediny pracovnik po-
£kozenou partii opravil béhem péti hodin a za dvanact hodin po
prebrouseni a nalakovani byl pry automobil jako novy. V zafi 1956
se sportovni viiz stal jednim z magnetl 1. Vystavy Eeskosloven-
ského strojirenstvi v Brné a podie dobového lisku byl stale obklo-
pen hiouékem nadSenych obdivovateld. Mimochodem na téZe vy-
stavé byl predstaven dvousedadiovy sportovni roadster Skoda 440,
odvozeny ze sériového vozu, piimy predchidce pozdéiSich otevie-
nych automobill Skoda 450 a Felicia prvni generace, od nichZ se
prvni prototyp odli$oval predevéim vyssi zaoblenou zadi.

Spartak s laminatovou karoserii zistal unikatem a do roku 1961
slouzil jako experimentéini viiz ve vysokomytské Karose, nako-
nec viak skondil kdesi v rohu kotelny. Dockal se fady Oprav a do-
dnes zachovany podvozek ma vpfedu odpruZeni podélnymi
zkrutnymi tyéemi a vzadu vzduchovymi vaky (pozdéji pinénymi
olejem a dohusfovanymi vzduchem). Jeden z pozdéjsich majitell
viz opatfil éalnim ocknem a kratkou laminatovou stfechou z vozu
Felicia prvni generace, navic mu na zadni blatniky pfidal vyrazna
kfidla a celou karoserii opatfil vyraznym zelenym lakem. Pfedni
zdvojena svétla z Tatry 603 a zadni z vozu Ford Cortina dotvarela
dobovou eleganci. Po dlouhych letech stravenych na éerstvém
povétii — na zahradé jednoho domu nedaleko Pardubic — se uni-
katni wviz, presnéji jeho zubem ¢asu pofadné nahlodany vrak,
pfed &élyfmi roky dostal do rukou jednoho moravskeho vetera-
nisty, ktery pracuje na jeho znovuzrozeni. Drime mu palce! I
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