Preni ndaveh malého vezu S5 900 = roku 1953

Jak se rodil Spartak

V lété roku 1953 se v mladoboleslavské automobilce zrodily prvni
navrhy malého vozu Skoda 900. Na pFikaz viadnich ciniteld viak
museli v AZNP pivodni uvahy prehodnotit a co nejrychleji vyvinout
a pripravit do vyroby vétsi automobil s mechanickymi skupinami
stavaijicich typt § 1101/1102 a $ 1200. Jen karoserie sméla byt zcela
nova. Tak se zrodil ,mezityp lidového vozu” Skoda 990, jehoZ prvni
prototyp dokonéeny v prosinci 1953 dostal jméno Spartak.

~|=_ Il"-_--l i l'r.v_ —,

Podle dokumentace. jez se dochovala
v archiva automobilky. existovaly koncem
zafi 1953 tfi ideové navrhy malého vozu
Skoda 900. Dva F-h--”m“.“hi} klasickou
Lﬂlln"n"l 5 mMolorem \|rl_'~'-ill a |mi1||r|-‘l'll
zadnich kol a tradiéni usporadini dvou-
dvefové étvimistne karoserie. Jeden z nich
mel \_\'r;uu-'- zaoblenou ]l'rnf a oblou stup-
novitou zad. Pri rozvoru naprav 2200 mm
a rozchodu kel 1200 mm vpredu 1 vzadu
mél b¥t tento vaz dlouhy 3720 mm.
lirui._'. 1500 mm a '.'.-ul._\ 1370 mm.

Pocitalo se s pouzitim étrnactipaleovych
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Ikres vozu S 900 s rozvorem 2200 mm
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Trambusova karoserie méla na kazdé strané

jen jedny dvere

kol s pneamatikami 5.00-14. Zatimeo
na vykrese je oznacen jako ..Osobni viz
S 900%, tripohledova vytvarna kresha uz
nese mapis  Spartak™ Typ 900,

Druhy  naveh byl
niho a vyzna

alternativou prv-

coval se decentnéji tvarova-

nou predni a zadni partii karoserie, Pri
stejném rozvorn 2200 mm a rozchodu
1200 ypiedu i vzadu byl tento viz dlouhy
A700 mm, Siroky
1400 mm. Vniti
jako w pryni varianty, sedadla viak byla

15300 mm a wysoky

i prostor byl teméf stejny

o néeo vwie nad podlahou, hrana predniho
byla ve vysee 380 mm proti 340 mm u prv-
niho navrhu. Na délku mérila vedalenost
mezi prednim opéradlem a predni hranou
II

varianta slibovala 240 mm. Vnitini Sifka

zadniho sedaku 220 mm. zatimeo ni
na urovni piedniho sedadla méla v obou
klasicky navrehn  hodnotu
100 mm, vzadu nabizel pryni 1110 mm,

stiizenych

druhy jen 1100 mm.

Treti ndvrh, jehoz wkres v méritku
I : 10 je stejné jako u pryni varianty dato-
vitn dnem 30, zafi 1953, predstavoje velini
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I Vhires vozu S 900 s trambusovon karoserii

nekonvenénd  stiizeny  maly  automohil
B |I'il|l1|lll.-ll\-|lll I\-"lli"ll'] il |1u}llll’l'l]l \;’.illll]
pohanéjicim zadni kola. Tento vz mél
mit rozvor jen 2000 mm a rozchod kol
1300 mm vpiedu a 1200 mm vzadu. Ridi¢

aspolujezdec méli mit k dispozici dvé samo-

statna 480 mm Siroka sedadla vmisté

mezi podbéhy prednich kol, pricems pro-
stor pro nohy méli v 900 mm dlouhém
prednim previsu karoserie. Veadu projeki
pofital s 1200 mm Zrokou dvoumistnon
lavici, pricemz v podélném sméru meélo
byt az 350 mm prostoru pro nohy cestu-

ch vzadu. Voitini vwika mezi sedadly
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Na této kreshé uz se Spartak jasné rysuje

a stropem méla hodnotu 940 mm \'pi’t‘lfl.l
a 920 mm vzadu. téméF se nelizila od obou
navrhii.  Na
boku karoserie byly jedny dvefe umisténé

predehdzejicich kazdém
za vyiezy prednich blatniki, jimiz by se
nepochybné pohoding nastupovalo cestuji-
cim vzadu. Reseni pristupu k prednim seda-
dliim viak neni z vykresu ani z vytvarnych
kreseb patrné. Trambusova varianta S 900
byla dlouha 3550 mm, Siroka 1550 mm
a vysoka 1370 mm. kola jsou zakreslena
opét étrnactipaleovi. ale s pnenmatikami
L50-14, jei umozmly zmensit podbéhy.
Vnéjii tvary automobilu S 900 s trambuso-
vou kabinou jsou dobfe patrné z pFipojene
kresby, opét s nadpisem . Spartak™ Typ
900, Otdzkou zistivi, nakolik byl tento
projekt skuteéné minén viazné, nebo jen
nll}} |mnf~]-.1|1| \'i:nllmm}':'ihj'nL‘;ii‘.\l(é alterna-
tiva k obéma konvenénim fezenim.
Kli¢ovy vyznam pro daldi béh udalosti
méla porada, kterou na 7. fijna 1953 svo-
lal podnikovy AZNP
Cisai. Zocastnili se ji hlavni konstruk-

reditel Stanislay

tér Ing. Frantisek Pribyl. hlavni inzenyr
Karel Hrabanek.

podnikovy  plinovaé

\.}il_']a\' .‘ll‘ili_'l\', \i,‘{ll,llu'l‘ Illlrl."-lrllltl“" lu“i'
vozkii Ing. Kryitof, vedouer konstrukee
karoserii Josel Velebny a také Ing. Matous
a Ing. Jaroslav Horak z vedeni vivojovich
dilen. Vysledek jednani byl jednoznaény:
Okamiité zafit pracovat na automobilu
klasické l\lllll'l‘!l{‘&' 5 iuthan\':\"mi -'-kllpi—
nami a pohdnécim istrojim prevzatymi
& co nejmensimi Gpravami z i vyrabé-
nych typi, ale se zeela novou dvoudvero-
vou karoserii pontonoveho tvaru odpovida-
jici dobové modé, Prvni prototyp mél byt
hotov pred Vanocemi, presnéji do 19. pro-
since 1953, data devétadedesitych naroze-
nin prezidenta Antonina Zapotockého.
Hned po zminéné poradé zacaly prace
na novém projektu a 12. Fijna 1953 vznikl
vykres budouciho automobilu, kiery je ten-
tokrit oznacen jako .Osebni viz S 990+
a kde je také poprvé pouZito interni typové
oznaceni 970, Viz mél rozvor prodlouzeny
na 2400 rozchod kol 1200
vpredu a 1250 mm vzadu. prodlouzeny

mm, mim

zadni previs karoserie a celkovou delku
3960 mm. Byl siroky 1530 mm a vysoky
1430 mm, pficemz jeho vnéjsi tvary byly
blizke skuteénému

velmi budoucimu

"l".l.l' ozl l-\ r}l'J”

Proni ndavrh kare
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automobilu Spartak. Na wvvkrese uz jsou
patnactipalcova kola s pneumatikami roz-
méru 2.00-15.

Sibeniéni termin stanoveny pro stavbu
prototypu nedaval prostor k hledani
a vwwhéru z nékolika tvarovych feeni. jen
k drobnym dpravim - mimo jiné éela
karoserie. Na ném se misto pivodné
navrzencho souvislého, do oblouku tva-
rovaného otvoru nad maskou objevily dva
1||n’n:‘l'r|‘l| oddéleneé h!’['llu.'l\ilt-' OIvory \}']I|—
nene svislon mrizkon. jl";‘_ se -tui:\ (_\pil'—
kvm pozndvacim znamenim vozu Spartak.
Okamzité nasledovalo zhotoveni modelu
v méfitku 1 : 10 podle néhoz se rozkreslo-
vala dokumentace potrebna ke stavhé prv-
niho prototypu.

Prvni prototyp nového vozn postaveny
béhem neeelvch dvou mésici byl dokonéen
v prosinei 1953 a jeho kapotu zdobil napis
Spartak. Pod plechovymi panely karoserie
skryval dievénou kostru, stejné fedeni se
uplatnilo i na jafe 1954 pii stavbé dalsich
petadvaceti prototypi. Atmosféru. v niz se
rodil prvni prototyp vozu Spartak. popsal
pocitkem ledna 1954 v podnikovém tvde-
niku Ventil vedouei vivoje karoserii Josef




Velebny. ..Konstruktérské prace sly velmi
rychle kupiedu. Pracovalo se ve dne v noci
i vnedeli, aby vyvojove dilny obdriely uryeh-
lené vyrobni podklady. Na maketach pro
vviobu plechovyeh dilic vypomohli § karo-
sari z ilavniho zavodu. Rovnés pét plecharu
bylo zapujéeno = hlavniho zavodu do rvvo-
jové dilny karosarské, A tak pi vypéti vsech
sil osazenstea vyvojového zdvodu, pii vyuZiti
prescasovyeh hodin @ nedéluich smén byla
karoserie 12, prosince (1953) v plecharské
dilné dohotovena a predana do lakovny
hlavniho zdvedu k nalakovdni syntetickym
lakem. Skupina lakafii v dele se soudruhem
Salamachem provedla nalakovdant v rekord-
nim ¢ase. Dne H. prosinee po pilnoct byla
jiz karoserie v lakue dohotovena a prevezena
zpet do eyvejoveho zdavodu, kde pokrace-
valy dalsi operace, a to éalounéni a posa-
zeni na podvozel, ktery jiz mezitim byl pri-
praven. Na montdz karoserie na podvozek.
na calounéni, zaskleni a na vypravu vozu
shyvaly uz pouze éiyii dny. Zddlo se, Ze ter-
min dohotoveni na den 19, prosince 1953
je ohroZen. ale pracovni kolektivy jsouce
st vedomy sveho zavazku k narozeninam
naseho milovaného presidenta pracovaly
tak, e viz byl dne 19, 12, 1953 ve étyri
hodiny rane wplné dohotoven a pripraven
ki odjezdu k predvedeni.”

Pivodné plinovana prezentace proto-
typu vlidnim Einiteliim se sice kvili jejich
udajnému  zaneprizdnéni 19, prosinee
1953 neunskutecnila. o dva lIII‘\ }le{ir‘ji.
viak h_\| _'1'|mrl'.1k |Ii'i\‘ll\l'l!l'[l ministru stro-
ji!'i'm‘-l\i karlu |’:|l'.'il"ku\'i.jl'hu namestkim
a funkeionafiom ministersiva stejné jako

predstaviteliim ministerstva zahraniéniho
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Preni prototyp dokonceny v prosinet 1953

Palivovd nadrz byla pod predni kapoton
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Symetricky fesena palubni deska se newjola

obchodu a podniku zahraniéniho obehodu
Motokov. Ohlasy byly pfiznive, cinovaiei
si pochvalovali Lmoderni tvary karoserie,
.’]-;('rl'j b1 ”r“__:'f’ li-“h]:i-‘ F:]'f'“i'fﬂ'fl‘ f- r'_\l'f'”IJIl'”f"
velliyeh cizich automobilek o tim dobre
uplatnit na seétorveh fr=ich™. K tomu bylo
sice jedte daleko. titulek élanku v tydeniku
Ventil viak hlasal: . Automobil Spartak
990, novy uspech délnika a technila nasi
automobilly®. Pravdou je, e po nestast
nych peripetiich spojenych se shora vou-
cenon a J'iil"\ IlLlll!F‘t‘lllllJ \}rlli“"] ViFEu
Tatraplan potfebovali zaméstnanci AZNP
injekei optimismu.

Pryni prototyp vozn Spartak byl postaven

Viko zavazadelniku zabihalo az k narazniku

Zavazadlovy proster mél drojite dno

na upraveném podvozku typu S 1102 Tudor
s rozvorem zkracenym na 2400 mm. Predni
rli'll'lril"d ll\ltl I'Hlll‘ll“ll'il I"Hi Ellll‘llr_ "‘l‘?‘. .‘-{

istend  ridieich

\}i;ithl]u mimo jim" ph"l
tahel a pak pred predni naprava a zménu
ulozeni chladiée. Objem kapalinou chlaze-
neho étyfvalee OHV byl zmensenim vriani
ze 08 na 65 mum pri stejném zdvibu 75 mm
snizen na 995 em?, vwkon motoru se pohy-
boval kolem 31 k (23 kW) pii 4500 ot/min,
I’-;T_\f'.-{llllﬁn\;i |:r?l'\.|n|n\]\a| ovladana radici
pikou pod volantem byla prevzata z tvpu
S 1200 Sedan. Zadni naprava prvniho pro-
totypu kombinovala lisované vwkyvne polo-
napravy z typu S 1102 a rozvodovku ze S

1200, 10 \lmlnpln{-n-'- novym pricnym listo-
vym perem. Vpredu zastalo pavedni pFicné
listove pero a |n|\lu|r|in|u Zasi .':' 1102 |u|§'|u—
\I-l]'.ill\ take bubnove llr?li_\ = L-.:puliuu\_(ul
ovladanim. l-pr.'l\umi progla fada dalsich
prvkin podvozku, zejmena pricky a uloZeni
karoserie.

Dvondverova pontonova karoserie étyi-
metrove délky a oblvch linii nabizela évi
veelku pohoding mista. éelni a zadni okno

Iu.thiu_\ melo shodné rOZMery i tvar. Celm
.“Lklll i}}lll |I'H|Ii‘{'llll jl'll j"illlll“ ‘Il'-'rull._l'nl_
vlevo pred Fidicem. Volant pochazel z vozu
Tatraplan. na stredovém tlacitku houkacky
viak nesl mapis Spartak. Palubni deska
byla feSena symetricky. se dvéma ovalnymi
Skaplickami™. V té pred ridicem byl vesta-
vén panel s trojiei pristroji — vlevo palivo-

mér. uprostred rychlomér vétisiho priméru
cejchovany do 120 km/h. vpravo teplomér
chladici kapaliny. _Kaplicka™ pred spolu-
jezdeem byla otevienou odkladaci skfin-
kou na mensi predméty. Redeni, jez mélo
ve wrobé usnadnit prechod z levostran-
ného na pravostranné fizeni. se viak neu-
jalo. Palivovi nadrz byla umisténa vpredu.
u deélic rlt.'ll:\ motoroveho prostoru. takze
pred tankovanim bylo nutne  otevrit
kapotu. Zaoblené viko zavazadloveho pro-
storu zabihalo az k zadnimu narazniku,
otviralo se a zaviralo dvojici po stranach
umistényeh otoényeh klik. Zavazadelnik

mel il\llj ¢ dno. |m|i nimz bvlo ve vodo-

rovne poloze ulozene nahradni kolo.
Pryni prototyp s registracni znackou
CMB 063 nesl vpiedu na kapoté napis
Spartak a uprostred ozdobné listy masky
mél kruhovy znak se zkratkou ZAZ.
.Z'.!\ul'_\ z'._ll.ltllﬂl'L\t'j'lll.

tedy Antonina



Plné naloZeny zavazadelnik prototypu

Jezdil na patnactipalcovyeh kolech obu-
5.50-15
ci 1953
mély pneumatiky bilé boky nejen na vnéjsi.
ale i na wvnitini strané. Viz s rozvorem

tveh do  pneumatik  rozméru

a podle snimku pofizenyeh v prosi

24000 mm a rozchodem 1200 mm vpredu
a 1250 mm vzadu byl dlouhy 4000 mm,
_-':iml-;}}' L6 mm a vysoky 1420 mm. Vyka-
zoval pohotovosini hmotnost 932 kg, nzitee-
nou hmotnost 350 kg a s motorem 995 cm?
o wkonu 31 k (23 kW) dosahoval rychlosti
kolem 100 km/h. Pfi zkouskich jeadil
prvni prototyp se dvéma riznymi hodno-
tami stalého prevodu v rozvodovee. 5 Lkrat-
sim™ prevodem 5.25 zaznamenal rychlost
95,5 km/h a zryehleni z 0 na 80 km/h
zvladl za 26 s, s .delsim™ stilym prevodem
4.78 dosahl rychlosti 104 km/h, ke zrych-
leni z 0 na 80 km/h viak |:l‘|[i'lr|)u\ al 30.5 s,
V této konfiguraci ale vwkazoval ni;
trebu paliva — 6,0 | na 100 km pfi pro-
mérné rychlosti 60 km/h a 8.2 | pfi pra-
mérn 80 km/h,

Wdelikoz tento prototyp svym vshledem,

1 5po-

prostornosti,  pohodlim a  jizdnimi  vlasi-
nostmi vvhovoval jak nadfizenym  orgd-
ntim, tak i vefejnosti, bylo postaveno 25 dal-
sich prototypi s karoserit kombinovanou,
tj. s dievénou kostrou a plechovym obalem
{jako proni wiz),” pripomnél hlavni kon-
struktér Ing. Frantisek Pribyl v podniko-
vém tydeniku Ventil v listopadu 1955, kdyz
v élanku . Vysvétlivky k vivoji vozu S 440+
rekapituloval genezi nového automobilu.

Zminénych pétadvacet prototypi, jez
v nékteryeh tovarnich dokumentech figu-
ruji pod oznacenim . zkusebni série”,
vzniklo na jare 1954 a néktere se poprve
predstavily  vefejnosti  pFi prvomajo-
vém privodu v Mladé Boleslavi. Dvacet
z nich pavodné pohanél motor 995 em?,
pet dostalo pod Kapotu vitsi étyfvilec
1089 irl]l""jl'hﬂi \'f‘knll da'k:. NOVEemi h!liil,lll-
vému karburatoru vzrostl na 37 k (27 KW).
Béhem zkousek se motory obou objemi

v nékteryeh vozech vyménovaly pro co

Spartak 9, jeden = pétadrvaceri prototypi

nejpresnejsi srovnani dynamickveh vlast-
nosti a spotieby paliva. Podle zprivy
# fervna 1954 dosahoval viiz s motorem
1089 em?* osazenym  spidovym  karbu-
ratorem nejvy3E rychlosti 107.5 km/h,
z 0 na 80 km/h sprintoval za 22.6 s a pfi
pruméru 86 km/h spotfeboval 8.15 1 ben-
zinu na 100 km.

Jen mensi éast z pétadvaceti prototypn
zistala ve vyvojovém oddéleni automo-
bilky, ostatni byly prostfednictvim minis-
terstva  strojirenstvi  pridéleny  riznvm
institucim a podnikim. Jednim z diveda
byla zrejmé nutnost lobovat ve prospéch
prosazeni sériove vyroby nového automo-
bilu. o jehoz osudu se v Praze rozhodovalo
na jafe a v lété 1954. A tak prototypy jez-
dily mimo jiné ve sluzbach Kancelafe pre-
zidenta republiky. predsednictva vlady,
Statnihe  plinovaciho
stev strojirenstvi, vnitra. narodni obrany,

ufadu. minister-
zemédélstvi i kultury, stejné jako nstied-
niho vvboru Komunistické strany Cesko-
slovenska a okresntho vwboru KSC v Mladé
Boleslavi. Zasadni rozhodnuti stranickych
a viadnich predstaviteli otevirajici cesin
k sériové vyrobé nového automobilu padlo
poéitkem ¢ervna. Automobilce je ministr
Polacek oficialné sdélil dopisem z 20. éer-
venee 1954,

Jesté prediim byl projekt Spartak dan
k posouzeni prof. Ing. Janu Petrankovi.
vedoucimu automobilové katedry strojmi
fakulty Ceského vysokého uéeni tech-
nického {(_-:\l"ﬁ v Praze. a odbornikiim
z Ustavu pro l.‘\'zl\um ||1i,|l_nr||\_\}|'|| vozidel

a Vyzkumného nstava silniéni dopravy.
Soubor jejich
nych 8. éervence 1954 na zasedini tech-

pripominek formulova-
nické rady ministra strojirenstvi byl pfilo-
hou dalstho oficialniho dopisu s razitkem
ktery 26, 1954

adresoval podnikovemu fediteli automo-

~Divérne®, fervence
bilky Stanislavu Cisafovi hlavni inzenyr
14. sprivy ministerstva Ing. Karfus.

Béhem podzimu 1954 byla zpracovina
dokumentace a zahajena stavba t7i novvch
prototypu oznacenveh jako S 970 _defini-
tivaiho provedeni™. Prvni byl dokonéen
v prosinei 1954 a dalsi dva ho zihy nasle-
dovaly. Tyto automobily ui mély celo-
kovovou karoserii. bvi ruéné stavénou
ve vwvojovych dilnach, jez se od drivéjsich
prototypu lisila predeviim pevnou zadni
sttnou a kritkim vikem zavazadlového
prostoru. Prvni exemplar v exporinim pro-
vedeni dostal jméno Orlik a v lednu 1955,
tedy tFi étvrté roku pred zahajenim vyroby.
se stal likadlem stinku Skoda na brusel
ském autosalonu. Mél nové tvarovanou
palubni desku s oblou _kaplickou™ osaze-
noi lrnjil'i krllhu\"frh pi‘[ﬁlruju_ upn_l;-ili'ed
pod popelnikem nechybél chromovany &ti-
tek se jml*'rlt'nl Orlik.

Vpredu na kapoté byl tentokrat ndpis
Skoda.
miizkami masky svisle umisténé oznaéeni

mezi malymi  mésickovitymi
1100 prozrazujici objem motoru a na Sip-
kich ozdobnych lidt na blatnicich opét
pojmenovani Orlik. Uprostred vodorovne
listy v masce byla stvlizovani zemékoule
s napisem AZNP. Elegantnim detailem
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.f'r'u.'ni'_y]'l Orlil: f;_\l‘ tokonden J"u.i'm.'i'm'l'- 1954

Odil dostal pozndavact znacku Z1B 91-11

16

Pollded do interiern vozu Orlik

byly malé obrysové lampicky pripevnéné
nahofe na stfednich sloupeich karoserie,
tésné za dvermi. Po navratu z Belgie byl
Orlik opatren poznavaei znackou ZB 91-11
a 'li'l'lh'm ke zkouikam do |*rr.'|a-'f_:-Lt"hn Ustavu
pro vwzkum motorovych vozidel (UVMV).
Druhy prototyp této skupiny mél stejné
iuku Orlik \_\'hu\u de Luxe, -tl-jm" ozdobneé
prvky na karoserii veetné lampicek na stéed-
nich _-a|u|,|j|{'il'hL ale v listach na 'If“l‘rinlt'h
blatnicich nesl jmeéno Spartak. Podle zku-
sebniho protokolu z konee unora 1955 byl
tentovuzs poznavaci znackou ZB 91-16 vyba-
ven motorem 1089 em?, jl'l:i diival xl\'Lun
41,5 Kk (30.5 kW) pii 4250 of/min a nejvétsi
tocivy moment 74 Nm pri 2500 ot/min.
Vaz byl dlouhy 4000 mm, Siroky 1600 mm
a vysoky 1420 mm. zavazadlovy prostor
v zidi mél objem 0,33 m?*. Spartak v tomto
provedeni vwkazoval pohotovestni hmotnost
00 I\_L:. z niz 470 L;: [li‘i|r.‘l|hl]u na |ri'w|ni
a 515 kg na zadm napravu, Z celkové hmot-
nosti 1341 kg pak 554 kg zatézovalo predni
a 787 kg zadni kola. Pri zkouskach se
dviéma osobami na palubé zaznamenal nej-
VVEEL l‘l\rhh:r-l 106 km/h. To Ilt'll_\ lo zrovna
slavné, a tak autor zpravy pripojil dodatek:
w8 Jednim vozem = prenich 25 prototypi,
ktery mél jiz najeta asi 20 000 km. docilili
jsme po zabudovani motoru definitivnihio
provedent maximalni rychlost 112 kmfh.*
Treti celokovovy prototyp SO70 definitiv-
niho provedeni™ mel standardni vybavu a ze
\\I'fh !_ll'll‘llT_\'IHl |0 Hl'j\'ll'l' Illllillllul ll"lll“l'
cimu sériovému automobilu, Meél lakované
|1i||"i|z|'||l\_\ H | Flill‘t]il't' l\l'l "li"hl C'I'"'U""l'\a'l'
nych, motoeyklové svétlomety a blatniky

bez ozdobnyceh List. Palubni deska uz byla

Orlik uz mel padivovou nddrs vzadu



Sourozenee vosu Orlilk, ."‘J'fmn‘rl.".‘ 1100 De Luxe

v provedeni odsouhlaseném pro sériovou
wrobu s .kaplickou™ lehee  posunutou
nahoru. fadici paka byla tentokrat na viku
pievodovky, nikoliv pod volantem. V' polo-
vin® kvétna 1955 mél tento automobil, opat-
feny registracni znackou ZB 91-35 najeto
pres 27 tisic kilometri s prumérnou spotie-
bou 8.2 | benzinu na 100 km. Stejné jako
Spartak s vibavou de Luxe a poznivact znac-
kou ZB 91-16 mél za akol absolvovat celkem
50 000 km pri zkonskdch Zivotnosti. V Iété
1955 poslouzily snimky prototypu 213 91-35
se standardni wwhavou k ilustraci élanku
0sobni automobil Skoda 4407, jimz caso-
pis SvEt motori pm*:ilkum srpna 1955 in’"r‘ll—
stavil novy automobil siroké verejnosti.
Koneem dnora 1955 bylo na -'pl-lm'-né
poradé predstaviteln AZNP a  podniku
zahraniéniho  obchodu  Motokov  pFi-
jato rozhodnuti. Ze se novy viz nebude

Palubni desku =dobila zaoblena kaplicka™ Standardni verse méla Fadici paku na stfednim tunelu



Jmenovat Spartak, aby nehrozi

l.!h]i}?.l' s lll'hl"dl'lll{ﬂl FALE L L.IIIJ 1'Illl.i!'l.!'lll-

skvch motoeykla Sparta, jez byla zaregis-

trovana od roku 1951 s h dva-
cet let, Neprosadilo se drive pouzité jméno
Orlik ani soubézné navrhované pojme-
novini Rival a \:."-h'l”-.l'lil ill\'ltl oEnacent
Skoda 440, jez v souladu s predvileénou
tradici kombinovalo pocet vitleil 1 a ||I'"I||—
lizny vwkon v konich 40. Jméno Spartak se
ovsem neztratilo = jesté koncem roku 1
Il SETIOVE oy skoda 4440 i:r'\n[r'h serii
nesly na vyrobnim stitku spolu s typovym
ornacenim S 970 a lid motoristicky je pro
automobily tohoto typu ponzivi dodnes.
Koneem dubna 1955 byla usnesenim vlady
stanovena maloobehodni cena budoueiho
VOZIL Y }lruu':]i'rlf Standard na 1ol Kes,
Udalosti léta 1955 byla prni celostatni
spartakiada, télovdchovnd a propagandis-
ticki slavnost oznacovana jako I’fehlidka
mladi. radosti a sily™, kterou komunisticky
rezim ni dil ||+""|\||¢-_i~'~i =-||Lni.=|\<.'-_-.!|-1_'._ Pro-
bihala od 23. éervona do 5. éervence 1955
na velkém stadionu v Praze na Strahove
a mimo jiné ji predchazela spartakiadni
loterie, jejiz hlavni cenon byl = Spartak.
Hlll.tll\ilrll = 1..‘\l\l|1l'l'|'||[L| \ Ellllil\.llul' L\ l"'t“il_

Tohle vsechno se melo vepit do kufru vozu S0

pét tydna pied zahajenim spartakiady, tvdeniku promitaném ve viech kinech teh-
a v ramel mohutné propagandistické kam-  dejsiho Ceskoslovenska. Automobil vyhrili
szkovi z Prahy a soudruh Jezek se

I roce 1955 se ’;mrfru"r'fn vyvrobit jen tisic noweh vozi
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historie, wyvo|, technika, sport

Iiéchto dnech vydalo nakladatelstei Grada
Publishing monografii o vozech Skada
Spartak, Octavia a Felicia, kterou napsal
Jan Tucel. Knihu viele doporucujeme viem
crendiiim Motor Journalu

coby prislusnik Shoru narodni bezpednosti
(SNB). tedy policista, dostavil k prevzeti
vwhry v uniformé s brigadyrkou na hlave,
v doprovodu manzelky a synka. Spokojena
rodinka pred objektivem kamery nasedla
do vozu a odjizdéla ke Stastnym zitFkim...
Viiz byl oviem jen jeden z jiz zminénych
pétadvaceti prototypi. na opravdu vlastni
seriovy automobil si Jezkovi museli pockat
do podzimu,

V eerviu 1955 uz mezi prototypy v defi-
nitiviim  provedeni. které v ¢ dobé jez-
dily ve vyvojovém oddéleni AZNP. figuro-
val i exemplar S 440 = exportni vwhavou
a pravostrannym Fizenim. Byl to ziejmé
tentyz, jenz byl v zifi t¢hoz roku predsta-
ven v Brné na Vystavé éeskoslovenského

?8?

14 15 16 17 18 19

S T e

strojirenstvi. Na pozadavek podniku zahra-
ni¢niho obchodu Motokov, kiery brnén-
skou automobilovou expoziei pFipravo-
val a zadal pro ni jeden viiz Skoda 440
De Luxe s pravostrannym fizenim a jeden
vitz Skoda 440 Standard s volantem vlevo,
2. srpna
1955 nasledovné: . Ponévadz vvroba vozi

odpovedeli z Mlade Boleslavi

S 440 nemize byt zajisténa = béZngé série,
j.s'mp Meent vozy pro vystavni lir’v{r upra-
vifi @ viceprdce s upravou vosit vdam ucto-
vati. Také veskeré riziko, spojené s vvstavou
vezi. jde na vds vrub.”

10 1|:l '!!2 13
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Rijen 1955 v AZNP: za novymi vozy S 440 jesté stoji sedany S 1200

Prithled vozent Skoda 440 s dobovym popisem: | — pojistha kapoty; 2 — plnict hrdlo chla-
dice: 3 — akumulator; 4 - komora termostatu; 5 — napinaci vzpéra dynama: 6 — plnict
hrdlo pro olej do motorw; 7 - karburator: 8 - kohout topného zarizeni: 9 - éistic vzduchu:
10 = kryt Mavy valei; 11 - privadéci vodni trubka k topidlu: 12 - peddal brzdy: 13 = rozro-
tdovka (zadni ndprava); 14 — dynamo; 15 - méritko oleje (v motoru); 16 — predni theniic
peéravdaniz 17 — piedni listové pero; 18 - téhlice predni ndpravy: 19 - kulovy Eloub Fidici
tvée: 200 - pricné zavésne rameno predniho kola: 21 - rozdélovac; 22 - hlavni valec brzdy:
23 = wyravnavaci nadrska bradove kapaliny: 24 = mazact hlavice hiidele pedilu spojlky;
25 = prevodovka: 20 = sroub k sefizeni pedalu spojky: 27 = Sroub k sefizeni sklonu opéra-
dla; 28 - drzak vidlice zadni pelondapravy: 29 — manzeta kloubu; 30 - zadni listové pero:
3 = zadni (teleskopicky) Humic pérovdni

Zahraniéni premiéru méla Skoda 440
v definitivni podobé v ziri 1955 na autosa-
lonu ve Frankfurtu nad Mohanem. Moto-
kov si pro tuto prileZitost objednal viiz
s wwbavou De Luxe ve dvoubarevném
provedeni karoserie v kombinaci svétlé
a tmave zelené barvy. Pneumatiky mély
bil¢ boky a ozdobné poklice simulujici dra-
tove vyplety, které si dal zhotovit némecky
dovozee Pachtner. Dalsi zahraniéni prezen-
taci noveho automobilu Motokov naplano-
val az na druhou polovinu Fijna do Lon-
d¥na. i kdvz se mezitim od 4. Fijna konal
nemeéné vvznamny autosalon v Pafizi. . Je
zahadou. pro¢ na vystavé nebyl predveden
nas novy typ Skoda 440. o ktery je v ciziné
tak velky zajem a ktery vsbuzuje vsude
nejretsi pozornost,” psal tehdy Svét motorn
v referatu z Parize. . Kupodivn nebyl
na stanku ani Zidny propagacni materidl,
takze celek pusobil velmi chudé a prirozené
nemohl upoutat,” pokracoval autor élanku,
vysoky motoristicky funkeionaf Svazu pro
spolupriei s armadou (Svazarm).

Z dobové korespondence mezi Motoko-
vem a AZNP je ziejmé. Ze rozhodnuti pre-
zentovat vozy Skoda 440 v ziFi a fijnu 1955
na autosalonech ve Frankfurtu a Londyné,
ale nikoliv v Parizi. bylo prijato uz koncem
kvétna 1955 a nasledné posvéceno prislus
nou spravou ministersiva strojirenstvi. Pro
londynskou automobilovou prehlidku byly
pripraveny dva exempliie S 440 s vybavou
De Luxe. jeden s pravostrannym fizenim
a druhy s levostrannym.

Sériova vyroba vozi Skoda 440 se zacala
pomalu rozbihat v Fijnu 1955, Misto pli-
novanyeh tfi tisic automobili se viak
do konce roku poedarilo zhotovit jen tisi-
covku. Ale o tom az zase nékdy jindy.

Text: Jan Tuéek
Foto: archiv Skoda Auto
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