Pro urychleni vyvoje byla prevzata
upravena karoserie § 727

JAN TUCEK

Pocatkem roku 1971 vznikl projekt osob-
nihe vozu s pfednim pohonem, jenz mél
byt vyrabén spoleéné u nas a ve sprate-
lené Némecké demokratické republice.
Skonéil nezdarem.

Na popud politickych pfedstavitell se uz
pocatkemn zafi 1967 sesli v saském Cvi-
kové feditelé AZNP Miada Boleslav a VEB
Sachsenring Zwickau, aby uzavfeli ramco-
vou dohodu o spoluprdcl. PA této pii-
leZitosti Ceskoslovenské delegaci pfed-
vedli funkéni vzorek malého vozu Trabant
P 603 s modemi tfidvefovou karoseril,
jehoz pfedni kola pohanél napfi¢ uloZeny
motor Skoda 1000 MB. Ui o ftii tydny
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Prvni funkéni vzorek 5 760
vyjel potatkem prosince 1972

pozdéji se ale pfi konzultacich hlavnich
konstruktérl obou automobilek ukazalo,
Ze soudruhy z NDR lakala pfedevsim
mozZnost montovat &tyfdobé motory Sko-
da do jejich vozl s pfednim pohonem,
zatimco miadoboleslaviti méli zajem na
mnohem 8irSi kooperacl, ale pfi vyrobé
automobill klasické koncepce, s moto-
rem vpfedu a pohonem zadnich kol. Pro-
jekt P 603 byl o rok pozdé&ji zastaven,
pfitemz sest z deviti zhotovenych funké-
nich vzorkll pohanély étyfvdlce Skoda
1000 MB, dva dostaly experimentaini
motar s krouZivym pistem a jeden pfevzal
dvoudoby trivalec Wartburg,

Po pohnutém obhdobi let 1968 a 1869 se
nova jednani o spolupraci CSSR - NDR
rozbéhla v l&té 1970; v polovingé Cervence
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Do motorového prostoru § 760
se veslo i nahradni kolo

se v Karl-Marx-Stadtu (nyni opét Chemnitz)
sedli generani feditelé trustt CAZ a VB
Automobilbau, ale toto ani tfi dalsi setkani
v Praze nepfinesla kyZeny wysledek.
K dohodé dodlo a¢ v prosinci 1970 pod
tlakemn  nejvy&dich  politickych  kruho.
Béhem ledna a unora 1971 pak vznikl spo-
leGny projekt typu 750, kompaktniho vozu
tiidy 1100 cm?® s kapalinou chlazenym &tyf-
valcovym motorem uloZenym podéing nad
pfedni napravou a pohonem pfednich kol.
Wiz s rozvorem 2,45 m a celkovou délkou
3,90 m mél mit hmotnost necelych 800 kg
a dosahovat rychlosti 130 km/h. Ctyfvalcovy
motor QHC 1091 cm%50k (37 kW) mél
byt spojen se étyfstupnovou pfevodovkou
umisténou za nim, zatimco rozvodovka
méla byt pod motorem. Pfilid wvysoka
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Takhle dopadl poEatkem cervence 1973
ruhy exemplar S 760

test § 760 skonéil
pro posadku St'astné

Nechtény narazo

stavebni wy&ka pohanéciho ustroji se na
jafe 1971 stala teréem kritiky zejmena na
teskoslovenske strané, a tak do poloviny
gervence 1971 musela spoleéna projekéni
skupina zpracovat tfi varianty mozné kon-
cepce, a to L s motorem vpfedu podéiné
a pfednim pohonem, Q s motorem vpfedu
napfi¢ a pfednim pohonem a S s motorem
vpfedu a pohonem zadnich kol.

Koncem srpna 1971 rozhedli generalni
feditelé automobilového pramysiu CSSR
a NDR pokratovat v projektu L s moto-
rem podéiné pred pfedni napravou, poha-
néjicim pfedni kola. Rozvodovka byla
v tomto pfipadé za motorem, pfevodovka
na ni navazovala. V pribéhu podzimu
1971 a nasledujici zimy byl projekt takto
koncipovaného vozu rozpracovan a podat-
kem dubna 1972 schvdlen pod nowym
typovym oznacenim 760, Na jeho realizaci
uz se spolu s AZNP Miada Boleslav podi-
lely obé wychodonémecké automaobilky
Sachsenring Zwickau a AWE Eisenach,
papirové byla do projektu zaclenéna i jes-
té neexistujicl automobilka v Bratislave
(BAZ). Cilem bylo vyrabét po roce 1975
celkem 600 tisic osobnich vozl typu 760,
z toho 300 tisic v Ceskoslovensku a 300
tisic v NDR. Ceskoslovenska strana méla
zajistit predeviim wvyrobu motord, spojek
a zadnich ndprav; NDR dodévat pfevodov-
ky, pfedni napravy, fizeni a fadu dalsich
polozek, samonosné karoserie mély byt
specifické pro katdou zemi, pfipadné i pro
kazdou ze =zuéastnénych automobilek.
Viadni usneseni a velkorysé plany se vSak
meénily doslova za pochodu, navic na obou
stranach Krusnych hor schazely investiéni
prostiedky potfebné k jejich uskuteénéni.
Vyvo] ale pokragoval sluSnym tempem;
v listopadu 1972 byly smontovany prvni tfi
motory S 760 o objemu 1,11, z nichZ dva

byly odeslany do NDR a jeden byl zamon-
tovan do prvniho funkéniho vzorku auto-
mobilu § 760, dokonéeného 8. prosince
1972. Viz s rozvorem naprav 2,48 m mél
426 m dlouhou Etyfdvefovou karoserii
upravenou z t;pu § 727, pfedchidee poz-
dejsich vozi S 105/120 s motorem vzadu
a chladicem v pfidi. Prvni funkéni vzorek
5 760, stejné jako dva daldl smontované
koncem ledna a koncem bfezna 1973,
mél motor podélné pred pfedni napravou,
Gtyfstupfiovou pfevodovku z NDR, a na
rozdil od S 727 nemél pfedni kapotu
zavéSenou na levé strané, ale vpfedu. Do
motorového prostoru 8§ 760 se veslo
i nahradni kolo, v zadi bylo asi 04 m?
prostoru pro zavazadla, Viz mél vpfedu
lichobéZnikové polonapravy s vinutymi
pruZinami a zkrutnym stabilizatorem, vza-
du byla pfitgna kyvna ramena odpruzena
pfiénym listovym perem. Rizeni dodané
z NDR bylo hiebenové, brzdova soustava
domédci provenience dvouockruhovd s pred-
nimi kotouGovymi a zadnimi bubnovymi
brzdami, palivovou nadrZ o objemu 44|
konstruktéri ulozili pred zadni napravu.
Prvni funkéni vzorek § 760 s motorem
1,11 absolvoval do poloviny roku 1873
pires 50 tisic kilometrt, pak do néj zamon-
tovali ostfeji verzi motoru 1,31 v Gpravé
TS, s niz pokratoval ve zkouskach do
konce zafl 1874 a celkem najezdil 104 742
km. Druhy exemplaf § 760 pohanény &tyf-
valcem 1,31 mél meéné Stésti; po ujet
20736 km pocatkem cervence 1973
havaroval, kdyz do néj zezadu narazilo
jiné vozidlo a on pak pfidi objal vzrostly
strom. Tieti funkénl vzorek S 760, opét
s motorem 1,31, slouzil predevsim ke
zkouSkam brzd a hluénosti a do konce
zail 1974 najezdil jen 16 322 km.

Cturty funkéni vzorek 8 760 se zadal rodit
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v kvétnu 1973, kdy Kk turinske firmé Ital
Design putovala podlahova ploSina, na niz
Giuglariv tym postavil veelku udhlednou
&tyfdverovou karoserii. Ta se do matefskeé
automobilky vratila v zafi 1973 a béhem
nasledujicich tydni se promeénila v kom-
pletni automobil s motorem 1,31 V té
dobé v8ak uz projekt § 760 fadu mésicd
pfedlapoval na mistd. Vychodonémetti
partnefi, ktefi do poloviny &ervence 1973
prevzali celkem devét z triceti zhotovenych
motord § 760 (z toho pét 1,11 a Gtyfi
1,3 1) a na oplatku dodali osm prevodovek
a sedm kompletl podvozkovych organd,
po mnoha pritazich pfiznali, Ze na jejich
strané byl projekt S 760 zastaven. AZ po
¢ase vyslo najevo, Ze rozhodnuti padlo uz
3.dubna 1973 npa zasedan! politbyra
vychodonémecké komunistické strany SED.
Jejl 8éf Erich Honecker tehdy prohlasil, Zze
predioZend koncepce dalsiho rozvoje vyroby
osobnich automobiltt v NDR neni jesté zrala
k rozhodnutl, &imi udélal kiiz nad celym
projektern. V pozadl jeho nesouhlasu byl
zigjmé nejen viekly nedostatek finanénich
prostiedkd, ale také konflikt stranickych
kfidel blizkych jedné a druhé vychodoneé-
mecké automobilce. Koncepce spojena
s typem 760 toti potitala s finalni vyro-
bou automobild pouze ve Cvikové, zatim-
co tovarna v Eisenachu meéla zastavit pro-
dukeci vozl Wartburg a piné se vénovat
vyrob& 600 tisic pfevodovek roéné. Slibné
vyhliZzejicl projekt 760, jenz byl na Cesko-
slovenské strané oficidlné uzavfen az v lis-
topadu 1974, tak prakticky zkrachoval uZ
na jafe 1973. Spoluprace automobilového
pramyslu CSSR a NDR utrpéla citelny
sram, na prikaz nejvyssich stranickych
pfedstaviteld vSak musela (byt v poné-
kud jiné podobé) pokracovat dal. K jejim
dalsim peripetiim se vratime pfisté. |
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