JAN TUCEK

Na prelomu ctyricatych a padesatych let vzniklo v mlado-
boleslavské automobilce nékolik sportovnich a zdvodnich
vozl Skoda Sport a Supersport klasické koncepce, kon-
strukéné navazujicich na sériovy typ § 1101 Tudor.

Vée zacalo v 1&lg roku 1949. Po Uspésném cervnovem vystou-
peni automobild Aero-Minor v prvnim povalecnem rocniku slav-
né francouzské étyfiadvacetihodinovky v Le Mans se v Mladé
Boleslavi take rozhodli zkusit 5tésti na zavodnich tratich. Béhem
Sesti tydni vznikla dvojice automobild Skoda Sport s otevienou
dvoumistnou hlinikovou karoserii pontonoveho tvaru, postave-
nou na zkrdceném a upraveném podvozku typu S 1101.
Zaklad vozu s typovym oznadenim 966 tvofil patefovy ram
s centralni nosnou rourou, vpfedu rozvidleny pro uchyceni mo-
toru a prevodovky. Ve srovnani se seriovym typem byla roz-
vidlena ¢éast ramu deldi a umoZiovala tak montaz vétsiho mnoz-
styi pfislusenstyi i novou polohu nizSiho chladice. Rozvor
naprav byl naopak zkracen na 1950 mm, rozchod mél hodnotu
1200 mm vpfedu a 1250 mm vzadu. Zaveseni kol bylo prakticky
sériove, vpredu na pricnych trojihelnikovych ramenech a vzadu
na wykyvnych polonapravach, zménila se jen tuhost pfignych
listovych per pro odpruZeni obou naprav. Kola byla opatfena
pneumatikami 5,00 — 15, bubnové brzdy mély jednookruhove
kapalinové ovladani a palivova nadrz se pfestéhovala do pro-
storu za sedadla a zasahovala az nad rozvodovku. Karoserie
z hlinikoveho plechu byla dlouha 3,4 m a bez ochranneho Stitku
pred ridicem vysoka jen 0.8 m.

Pruni Skoda Supersport roéniku 1950 s prepliiovanym motorem 1,11
(za volantem je Vaclav Bobek).
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Roadster Skoda Sport

v prynim provedeni z roku 1949
s motorem 1.1 litru

a pridi jen se dvéma svétlomety.

Dva vozy Skoda Sport v brnénském depu v zafi 1949,
pied nimi zleva Miroslav Fousek, Jaroslav Netusil a Vaclav Bobek.

Kapalinou chlazeny étyfvalec OHV 1089 cm® byl uloZzen podéiné
za pfedni napravou a navazovala na néj ctyrsiupnova prevo-
dovka, od niz se tocivy moment prenasel spojovacim hfidelem,
prochazejicim rourou ramu dozadu k rozvodovce. Dva prvni
vozy Skoda Sport roéniku 1949 se mimo jiné odlidovaly pro-
vedenim motoru. Prvni mél atmosférickou verzi ctyfvalce o vy-
konu 42 k (31 kW), druhy dostal prepliovany motor, jemuz
kompresor Roots pomahal k vykonu kolem 60 k (44 kW).
Rozdilne charakteristice motoru odpovidal i staly preved v roz-
vodovee (4,3 u atmosférické a 3.9 u kompresorové verze). PFi
pohotovostni hmotnosti lehce nad hranici 700 kg dosahovaly
tyto automobily nejvétai rychlosti 140 a 150 km/h.

Poprvé se vozy Skoda Sport predstavily publiku koncem zafi
1849 pfi zavodé o Cenu mésta Brna, ktery se jel v ramci depro-
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Vozy Skoda Sport
na startu
Libereckeho
okruhu 1953:
uprostied

Vaclav Bobek,
vpravo

Miroslav Fousek,
kterym v cili
patiilo prvni

a druhé misto.

Skoda Supersport

s preplilovanym
motorem 1.2 | na
Miadoboleslavském
okruhu koncem
kvétna 1953.

vodného programu Velké ceny Ceskoslovenska na Masarykové
okruhu. Jaroslav Netusil s vozem bez kompresoru vyhral tfidu do
1100 cm®, Vaclav Bobek, jehoz preplfiovany motor zafadil mezi
jedenapdillitrovou konkurenci, se musel spokojit s druhym mis-
tem, kdyZ ho pfedstihl Zdenék Treybal s vozem Simca-Gordini.
Velky okamzik nastal 24. a 25. ¢ervna 1950, kdy jeden z vozu
skoda Sport startoval v 18. roéniku zavodu 24 h Le Mans.
Roadster mezitim pro3el fadou uprav, kvlli zlepSeni smérové
stability byl rozvor prodlouzen na 2,13 m a celkova délka karo-
serie vzrostla na 3,5 m, na pfidi se objevila dvojice pfidavnych
svetlometu, otvory pro privod vzduchu k brzdam a ochranny
Stitek pribyl i pfed mistem spolujezdce, aby vz vyhovél tehdej-
&im francouzskym predpisum. Za volantem bilého automobilu
s modrym svislym pruhem, Cervenymi prahy a startovnim Cislem
44 se sifidali Vaclav Bobek a Jaroslav Netusil. Az do poloviny
zavodu si vedli velmi dobfe, jezdili primérnou rychlosti kolem
125 km/h a podle klasifikace pomérujici vykon motoru a ujetou
vzdalenost byli mezi nejlepdimi. Skrt pies rozpodet jim véak
udélala uvolnéna pojistka pistniho ¢epu, ktera poskodila valec
i pist, takze museli vzdat.

Novinkou sezony 1950 byly vozy Skoda Supersport, opét na
klasickém podvozku s rozvorem 2130 mm, ale s uzsi karoserii
doutnikového tvaru a malymi odnimatelnymi blatniky motocyk-
lového typu. Dva automobily Skoda Supersport se objevily kon-
cem zari 1950 na Cené mésta Brna, pfitemz se pochlubily nové
upravenymi motory 1089 cm® se zcela novou hlavou s ventily do
V a pulkulovymi spalovacimi prostory. Atmosféricka verze Gtyf-
valce davala vykon kalem 75 k (55 kW), preplfiovana s kompre-
sorem Roots az 120 k (88 kW). Vaclav Bobek s kompresorovou
verzi Supersportu tehdy zaznamenal jedno tieti a jedno paté
misto, Jaroslav Netudil a Josef Cernohorsky s atmosférickou
a kompresorovou verzi roadsteru Skoda Sport viak vyhrali tidy
do 1100 a 1500 cm?® Pocatkem fijna téhoz roku pfi dvanacti-
hodinovce v Brné obsadili Miroslav Fousek a Antonin Komar
s vozem Skoda Sport tfeti misto podle ujeté vzdalenosti za dvéma
kopfivnickymi automobily Tatraplan Sport.

Miadoboleslavsti se pochopitelné snazili, aby se pfinejmensim
vyrovnali valasské konkurenci — s nikym jinym vlastné ani zavodit
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Skoda Supersport v zivodnim pravedeni pro sezonu 1952
s pfepliiovanym motorem 1,2 I.

nemehli, s vyjimkou nékolika startiu v tehdejsi Nemecké demo-
kratické republice. A tak pocinaje sezonou 1952 montovali do
postupné zdokonalovanych voza Skoda Spoart a Supersport vetsi
motor 1221 cm?, jehoz preplnovana verze se dvema kompresary
Roots davala az 140 k {103 kW). Ve stejné dobé sportovni vozy
dostaly vylep$enou brzdovou soustavu s dvouokruhovym ovla-
danim, ovdem i nadale se étvefici bubnovych brzd. Dalsi etapa
nasledovala v zavéru sezony 1953, kdy se ve vozech Skoda
Supersport objevil nové vyvinuty étyfvalec 1490 cm?, jenz mal
v atmosférické verzi vykon 80 k (66 kW) a v provedeni s dvajici
kompresorl udajné az 180 k (132 kW). Pri rekordnich jizdach
s nim Vaclav Bobek pocatkem fijna v Praze atoéil na hranici 200
km/h, oficialné vsak jel nejvice 197,8 km/h.

Pfipomernime, Ze dva automobily Skoda Sport s pontonovou karo-
serii se od roku 1950 tvarové prakticky neménily, vétsinou zavodi-
ly se zakrytym mistem spolujezdce a jeden z nich se zaslepenymi
otvory plvodné uréenymi pro pfidavné svétlomety. Vozy Skoda
Supersport vznikly patrné tfi, vyraznéji viak ménily zevnéjsek,
zejména piid doutnikovité karoserie v letech 1952 a 1953. =
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