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étart byl pred sto lety

Pred sto lety se ve Francii uskuteénil historicky prvni
automobilovy zavod o Velkou cenu. Ve dvoudenni Grand Prix
francouzského autoklubu ACF, jez se jela 26. a 27. ¢ervna
1906 nedaleko Le Mans, zvitézil Ferenc Szisz s vozem
Renault AK.
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V letech 1800 aZ 1905 se jelo calkem Sast rod
nikil Gordon Bennefiova pohdru, 2 nichi zajména
i posiednd se zapsaly do historie jako opravdu
yyznamna avtomobilova klani: Od sezony 1504
platil z2kaz dalkowych zavodl mea velkymi mas-
by, [ene byl dusledkem dramabickeho vyvale pri
zavode Pariz—-Madnd, pri nem? v kvetnu 1903 pri-
2el o Hivot Marcel Renault. Gordon Bennettlv po-
hir 58 {ak proménid v nejprestiing|si autemobito-
e mefeni-sil své daby. V letech 1904 a 1905
y nem dvakral za sebou zvitézi| trancouzsky jez-
dec Léon Théry navoze Richard-Braslera zdilo
vy 56, 2e'v zemi galského kohouta mohli byt spo-
kiqeni

Opak byl pravdou = regule Gordon Bennattova
pohdru toli? kafoé zudastnéné remi dovolovaly
pastavit na start jan tf automobily, .cod Francouzi
povadovali za opatfeni znavyhodfujici nejvyspé-
&jsi automobilowy ndred 16 doby, tedy je. A tak
sg francoluzsky autokiub ACF {Automobile Club
e Franoe) pocatkem roku 1206 rozhodl uspofa-
dat novy typ automobioveho zavodu na uzavle-
reiT SikniCndm akruhu, do neho? by 1 vazy mo-
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Ma nasadil ka¥da automobitka baz ohledu na né-
rodnost. Vyznam noveho podniky zddrazioval
jeho ndzey — Grand Prix, tedy Velka cena
Reglement AGF omezoval ne|vEts hmainost
zavodnlch vozil na 1000 + 7 kg (t&ch sedm kilo-

grami pavic byl limit pro magneto zapalovani)
a predepisoval nejmensi dovalenou hmotnost
dvoutlenne posadky 120 kg, pricems pripadna
podvaha jezdce a mechanika 58 dophhovala ziva-
#im. Tankovani, odritu a opravy bhem zdvadu
srnili na voze délat jen fdit a spolujezdec. Ridi
wiiz mohl Jen jeden £ nich, stifdani bihem zivodu
nebylo dovoleno, teoreticky si vEak své role moh
I vymeanit v plesiavce mezi prynim a druhym
dnem. V praod se oviem tato kiauzule neuplatniia

¥ polovind ledna 1906 vwbrala sporovni komi-
o autoidube traf v blizkosti Le Mans, konkurang-
ni trasa w Fontamebleau Cinovniky nenadchla, byl
byia Biide k Pana. Béhem jara se na sinfcich vy-
chodngé 'od Le Mans intenzivng pracovalo, vzmikly
provizami obechvaty nekteryeh obol -na'mnoha
misiech byla vozovka roziifena a Last trasy do-
stala narychio zhotoveny asfaltovy povrch, povel-
Sinou pvEem nevalne kvality, Traf trojihelnikowé-
ho bvaru byta diouha 103,18 km a 28 Ehyi pétin )l
tvofily diouba rovinky, Kakdy den se jelo Sest
okruhi, callkem tady histoncky pevnl automobiko-

va Grand Prix mé&fila pfes 1238 km. V prostory &
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GRAND PRIX DE L'A. C. F.
JIRCUIT DE LA SEINE-INFERIEURE

& startu a ¢ile u obce Montfort wyrostly tribuny

a byly vyhrazeny prestory pro tisice platicich di-
viki, z nich? nejzamon®)si plijidall viastnimi
automobily. VitZina ostatnich se spokojiia 5 ni-
kterym z desftek gviaSinich viakd vypravenych
7 Paii?a pffimo do Pont-de-Gennes, Zeleznicni sta-
nice nelbliESi tibundm, Kromé péti desitek komi-
sali-autoklubu, ktefl dohliZeli na dodriovani
sportovnich a technickych predpist, zmobilizo-

vali organizatofi zdvodu na sedm tisic vojakd
a8 Ciyfl shovky Eetniki

Britové se zdvodu odmith zdéastnit, takie na
startovni listing chybély pledeviim automobily
Napier a Wolseley, Mez Sestatficat piihiasenym
vozy mély po tfech strojich Halske znacky Fial
2 ltala, stejné jako némacky Mercedes. piny pocat
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tfi automobild nasazovaly takeé francouzske firmy
Lorrame-Diatnch, Renaull. Damracy, Brasiar, Pan-
hard-Lavassor, Hotchkiss a Clément-Bayard. Jen
dva vozy plihtasila znatka Grégoire; jeden z nich
viak nakonec naodstarioval. po jednom aifomo-
bilu vyslaly na start Grand Prix dalsi francouzske
firmy Gobron-Brillié a Vulp's, jejif Sastructifitrowy
ctyfudles viak nespinil hmotnostni limit a starto-
vat nesmél. Zatimeco éisla byla pfidétena znat-

kim, jednotlivé vozy se dale odliSovaly pismamy
- napf. automobily Lorraine-Dietrich nesly oma-
teni 1A, 18 a 10, stroje Fiat 24, 28 2C, vozy Re-
nault 34, 3B a 30.._ ald:

Viachny zogastngné vozy mély velke Etyfval
cové motory, pficemi nejvEtiim objemem valcl
18,3 | =& pyEnily stroje Panhard-Levassor, zatim-
co napf. yazy Mercedes pohdngly Ctridctilitrove
motory a stroje Renaull tfinactilitrové. Wikony
neflepsich strojd se pohybovaly kolerm 90-ak 120
konf (66.a2 B8 kW), col jim umakiovalo dosaho
ual rychlosti af 150 km/h. Probiémy byly s breda
mia 5 Lastymni defeity pneomatil. Firma Michalie
proto pro zavod Grand Prix pfipravila novinku -
odnimatetné rafky usnadiujick vyménu pneuma.
tik V piipadé potreby statilo uvolnit osm Sroubu
sejmout poBkozanou pneumatiky | 5 rafkem 3 ne
jgji misto nagroubovat jiny rifek, nesouci novou
preumatiky, Zatimco napr. vazy Fiat poudily tulc
vymadanost na prednich | zadnich kolech, ve st
ji Renault se rozhodli jen pro namahangist zadm
kola — kafdé kolo v nové Gprave firmy Michelin
yikilo fotiZ o B kg vic, nef obvykle, cof nebylo 7a-
nedhdatelneg

26. Eervna 1906 se startovalo od Sesté hodimy
canni, jako prvnl vyrazil na traf Fernand Gabrie
& vozem Lorraine-Digtrich, paldruhé minuty 22
nim Vincenzo Lancia (Fat) a o datich 90 sekunc
pozddji Ferenc Szisz, jednitka tymu Ranault



ined v prynim kole zajal rekordni promer
117.8 km/h Paul Baras se-strojem Brasier a jeho
a5 52 minut 25.4 sekund u za cale dva dny nl
(o nepiekonzl. Nebylo dive, v horkém podasi
shion vord postupné desala horSoval sa i po
groh traté. Szisz g jehe mechanik Marteau vsadili
8 jistoto, na konci druhéha okruhu vwméenili
sSechny Etyii pneumatiky a kancam thetiho kola
a7 byl Jejich rudy Renadlt v Eala. Dalsi wwmi@nu
aneumatik aviadll po patém ko v rekardnim Ga-
ze-Sast| minut & vedeni sl 5 pfehledem wdriell a2
1o cile prynino dng, Hife dopad! jejich stajovy
wolegs Edmond s vozem 38: v Seslem okruhuy 52
M fozbity ochranné bryle, rogpaleny asfalt mu
nopati| abliCe] a ofl, 1akfe po padesati Kllomeat-
ach biolésfivého & maméaho utrpeni misal veddt
Druhy den jezdal vyrazen na trat v poragl, Kers
=i wybojovali behem prvni poloviny zdvodu. Do
sareny Cas sé jim zapodial od phinoc, takia prv
i Szisz wyjirdel uf v 5 hodin 45 minut 3 30 se-
iund rang, s odstupem 26 minut 2 10 sekund za
nim staroval Albert Clément, syn =‘-k|1::|el*
ni-Bayard, tfeti Fe

lomobilicy Ciémar Felice Nazz

& vozam Fiat vyrikal na traf o 41 minut a2 21 se-
kund pozdéji ne? Szisz. Ten hned po staru zaje

do depa, spolu 5 mechanikem zhontroloval viz
umatiky, zatimco Cle-

a preventivid viménil pne

mant a Nazzarg se pustil do divoké homitky. P

Etyfech kolech se Nazzaro probojoval na druhou
pifidho, mrnamendval nejrychielsi Easy. ale taktic-
ky jedoucl Szigz se nenechal yvyprovokovat Ma
frath uXzbyl z tigkenngho tymo Renaplt jediny -
Claude Richez 5 vozem 30, kiery jexdil na tvrtg
pozicd, tofi? vwist z tral@ a zavod pro néj skoncil
Latimeo prvni den Szisz absodvoval prumerem
108 kom/h; béhem druheho dne s& [eho prumernd
ryciiost postunne snizovala ze 105 na 101 kmeh
ale | to byto souddst taktickeho plani
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\V poslednim kole druhého dne josté Szisz
a Marteay zadl horkeé chwile, kdyZ museli provi-
Z0rné opravovat poskozene listove pero, celkove
vitBzstvl 51 vak u? vzit nedall. Nazzaro sice bé-
ham drehigho dne Sasziv naskok snifil o devEt
minut, prvenstvl |ezdce staje Hanault viax | 1ax ||
gtila vice nez pulhadina k dobiru.

V ¢ili Grang Prix nakonec kiasifikovall jen jede-
ndct automiobill, za Nazzarem skondil na tfeti
pfitce Clément. Covrt® misto — ovEem s vice ned
hodingvym adstupem za Clémentem - vwbojoval
Jubes Barillier 5 vozem Brasier, tEméf pll hodiny
za nim dojel paty Vincanzo Lancia z tymu Fiat

Livod dokontily | dva vozy Mercedes, které Fldil
Jenatry a Maraux, jgjich desité a [adendcté mis-
to viak nebylo divodem k& ostavam

Vitez histoncky pryniho autemoDilovens Zavodu
Grand Prix. rodak 2 madarského Sreghalomu Fe-
renc Szisz (1873-1944), pracoval u firmy Ranauit
od roku 1900 jako zkuSebni fidiE a Louis Renauit

ho angaoval do role svého osobniho mechanika
pfi zavodech Pafi-\iden (1902) a Pafiz-Madrid
(1903} Jednidkou zdvedniho tymu Renault se stal
y roce 1905 pii ndrodni kvalifilac na Gordon Ben-
neftlv pohdr. Prvenstvi vwbojovane koncem Eerv-
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na 1906 nadaleko La Mans bylo vrcholem jeho za-
vodnické kanéry. O rok pozdéji se v Dieppe musel
spokojit s drubym mistem za Mazzarem, po na-
sindné seni neuspéchd ve Francii | ve Spojenych
statech koncem roku 1909 z automobilky odesel,
Vig dvacatych fetech Saisz viastnil autodiinu na pa-
fizském predmesti Neuilly, pozdéji se prestéhoval
na Venkov, 00 wasnice Autlangss, e th desitky
kilometrd jihozdpadng od Pafide, kde s& v dnaru
1944 rozioudil s im0 svetem

Jan Tudek
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