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Do tretice se vracime
k pestreé historii klasickych
automobilu Skoda Superb...
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poloving bfezna 1939 okupovala

hitlerovska vojska jiz diive okles-

teneé Uzemi Cech a Moravy

a vznikl tzv. protektorat. Valka

byla za dvefmi, ale vyroba aute-
mobild jestd pokradovala. ¥ Miade Bole-
slavi v te dobé vznikala posledni padesati-
kusova série wozl Skoda Superb,
pohanénych fadovym Sestivalcem SV o ob-
jemu 2,91 Na rozdil od pfedchazejicich
séril v ni nemély pievahu limuziny, ale tfi
desitky Ctyidveiovych polokabrioletl s pev-
nymi ramy dvefi, Sesti bodnimi okny a skla-
daci textilni stfechou. Byly uréeny pro jiho-
slovanskou armadu, vSechny dohotoveny
v kvetnu 1839 a do Jugoslavie expedovany
pocatkem Servna, Neni bez zajimavost], Ze
pét z tachto polokabrioletd vzniklo prestav-

» SKODA SUPERB
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1 Skoda Superb 3000
s madernizovanou piidi
z roku 1939

2 Luxusni limuzina
byla pfi rozvoru 3415 mm
dlouha 5270 mm

3 \kres podvozku
Superh 3000 s rozvorem
naprav 3415mm
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bou limuzin zhotovenych v listopadu a pro-
sinci 1938 a v tnoru 1939, Podle tovamich
zaznami bylo celkem vyrobeno 334 kom-
pletnich vozu Skoda Superb s motory SV
2,91 a 15 podvozkl ke karosovani. Nékolik
{patmé sedm) Sestimistnych limuzin této
fady rotniku 1938 mélo rozvor naprav
3400 mm a prodlouzenou tovarni karoserii,
Pro Prazsky autosalon, planovany na fijen
1938, Kiery se ovsem nekonal, pfipravovali
v Mladé Boleslavi pfekvapeni, a to limuzinu
Superb 4000, vybavenou osmivalcovym mo-
torem (V8) OHV, 3991cm?® (o 84 x 90mm),
o vykonu 96k (71 kW) pfi 3500min. Osmi-
vélec byl spojen s tfistupfiovou pfevodovkou
Warmer, doplnénou rychlobéhem, a podle
tovamich Gdajl me&l mohutng limuzing s po-
hotovostni hmothosti 2180 kg udélovat rych-

lost az 130km/h a umoznovat diouhodohé
drzet tempo 100kmyvh. Superb 4000 meél
patefovy ram s rozvorem naprav 3400mm
a rozchodem kol P/Z 1460/1500mm; od
Sestivalel se mimo jine odlioval zadni na-
pravou. Vykyvng zadni polonapravy byly
odpruzeny sikmo uloZenymi Ctvrteliptickymi
listovymi pery. Vedle jednoho protatypu
s karoserii sedan a jedne dohotovene limu-
ziny s motorem V8 byla na podzim roku
1932 pripravena k montazi i druba karoserie
v provedenl limuzina a sady komponenid
pro devét dalsich podvozku osmivalcovich
Supetbil s infernim oznadenim 919. Radu
mesicu zustaly tyto polotovary ve skladech
automobilky, az koncem kvétna 1940 bylo
rozhodnute  dokongit  druhou  limuzinu
a smontoval zbyvajici podvozky, 3
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Limuzina jezdila od podzimu 1940 jako
sluZebni vz feditelstvi automabilky, zatim-
co osm zbylych podvozkil bylo v 1618 1841
opatfenc otevienymi karoseriemi. WSech
osm vozl bylo v poloviné srpna 1941 expe-
dovano do polske Wroclawi, tedy do Bres-
lau v tehdejsim nacisty oviddanam General-
nim gouvernementu. Prijemcem byla firma
Hcbag Holzbhau A.G., je2 v této oblasti pro-
vozovala nékolik tabord nucenych praci.
Dalsi osudy otevienych vozl V8B jsou nejas-
ng, zatimeo obé limuziny Superb 4000 byly
kriatce po valce repasovany a zapujteny
teskoslovenskemu ministerstvu zahranici.
Jezdili v nich ministr Jan Masaryk a statni
tajemnik Dr. Vladimir Clementis,

Vratme se ale do jara 1939, kdy byla zaha-
jena vyroba vozl Superb 3000, zafazenych
do 11. série. Mely standardni rozvor 3315
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milimetrl a pohdnél je fadowy Zestivalec
OHV o objemu 3137cm?® (g 80 x 104 mm)
a vykonu 85k (B3KW) pfi 3500min!, spo-
jeny se ctyfstupfovou pfevodovkou. Do-
staly nové tvarovanou masku, tvofenou
ablymi vadorovnymi Zebry, a jednodilnou,
dozadu odklapéci kapotu. Do jara 1940
vzniklo celkem 50 podvozki tétc série,
Z nichz 41 bylo karosovano jako limuziny
a pét jako sedany. Nejmeéné patnact limuzin
bylo v prodlouzene verzi s rozvorem 3415
milimetrl a celkovou délkou 5270 mm. Sou-
¢asti jedendcte série byly i &tyfi podvozky,
jeZ poslouzily ke stavbé sanitnich vozl pro
Némecky cerveny kiiz (DRK). Celkova vy-
roba vozil Skoda Superb 3000 z let 1937 az
1940 itala 83 kusd, véetné Giyf podvozkil,
Jedna limuzina s motorem OHY odeSla
v Cervenci 1939 do Polska spolu s jinou vy-

bavenou Sestivalcern SY, daldi limuzina
s motorem OHV byla v zafi 1839 vyvezena
do Jugoslavie. V dubnu 1940 putovalo do
Jugoslavie daldich osm limuzin jedendcté
serie s motory OHV. Od cervna 1940 zacaly
vyrobni linku v Mladé Boleslavi opouétét
vojenske automobily s typovym oznacenim
952 a némeckym armadnim kédem Kiz 15,
Pod hranatou otevienou karoserii s plate-
nou skladaci stfechou se skryval upraveny
podvozek Superb 3000 Vpfedu pfibyly
k pfiénému listovemu peru vinuté pruziny,
vzadu uzavérka diferencialu. Svétla vyska
podvozku wvzrostla montdZzi osmnactipal-
covych kol. Pohon obstaraval Zestivalec
OHV 3,14 litru o vykonu 85k (G3kW), pfe-
vodovka byla étyfstupfova. Do léta 1943
2 tovamy wyaxpedovali celkem 1546 vojen-
skych Superbl v tomto provedeni, k nimé je



tfeba pfipocitat Ificet sanitek zhotovenych
od ¢ervna 1942 do bfezna 1843 a sto veli-
telskych kabrioletl s oblymi boky a zédi,
vyrobenyeh v Mladé Boleslavi od zafi do
prosince roku 1843,

V povélednych letech byla Skoda Superb
OHY oznacovana jako vybéhowy typ, jeji
produkee v letech 1946 a2 1950 neprekrodila
160 kusl. Prevzala podvozek pledvaled-
ného typu 924 s rozvorem naprav 3315mm
a Sestivalcem 3,14 litru OHY o vykonu B5k
(63 kW) se Ctyfstupriovou prevodovkou. Jen
volant byl premistén na levou slranu. Superb
dostal nové tvarovanou karoserii, jgjiz poné-
kud boubelaté linie navazovaly (ovsem ve
vétsich rozmérech) na mendi Skodu 1101
Tudor, Luxusni charakter vozu zdlraziovaly
trajice ozdobnych list na pfednich i zadnich
blatnicich. Mohutny étyfdvefovy sedan se

Sesti bocnimi okny a délenym Celnim sklem
byl dlouhy 58300 mm, Siroky 1860 mm a vyso-
ky 1650 mm. M&l dvé fady sedadel, na nichz
mohl prepravovat aZ sest osob.

Pryni povaleény Superb byl dokonéen den
pfed Vanocemi 1946 a jeho Stastnym uZiva-
telem se stal ministr prdmysiu Bohumil
Lausman. Dalsi ¢erné sedany nasledovaly
na jafe a v Iété 1947, jeden byl v cervnu
1947 exportovan do Jugosldvie. Po ném
tam v |letech 1947 a 1948 odesio dvanact
dalsich Superbl, véeiné dvou exemplafd
vystavenych v fijnu 1847 na Prazském au-
tosalonu. Jeden meél karoserii Sedomodré
barvy v kombinaci s trmavomodrou stie-
chou, druhy byl ve zlatave metalize, Patfily
mezi Ctyfl desitky automobild Superb, karo-
sovanych v Kvasinach, Vysokomytska ka-
rosama Sodomka postavila pro Prazsky

4,5 Prototyp limuziny Skoda
Superh 4000 z roku 1938 pohanal
vidlicowy osmivdlec OHY 3931 cmé

6 Skoda Superb spolu s damou
na reklamnim snimku {1947)

7 Sedan se zaoblenou zadi mél
rozvar 3315 mm a délku 5300 mm

8 Superb v unifarmé jako vojensky
Kifz 15 alias typ 952 (1940 - 19843}

9 Pruni povalecny viiz Skoda Superb
na snimku z prosince 1946

10 Prehlidkovy polokabriolet
Skoda Superh s karoserii Uhlik (1948}

§ karoseril Sodomka (1947)

autosalon 1947 elegantni dvoudverovy kab-
riolet Skoda Superb, jenz se obeSel bez
vyse zmingénych liSt na blatnicich. Stejné
feseni zvolil | karosar Oldrich Uhlik, v jehoz
mezilim znarodnénem zavode v Praze-
-Strasnicich se od zafi 1948 stavély Ciyf-
dvefove polokabriolety Superb se Sesti boé-
nimi okny, urceng pro ministerstvo vnitra,

Ctyfi byly v pfehlidkovém provedeni opatfe-
nem pficnym obloukem, jehoz se pred zad-
nim sedadlem stojici potentat mohl drzet.
Pfi oslavach prunihe wyroGi komunistického
Vitézného tnora toho vyuZili prezident Kle-
ment Gottwald | predseda wlady Antonin
Zapotocky. Vétsinu z dalsich 72 polokabrio-
letu zhotovill ve strasnicke karosamné béhem
roku 1949, nékolik poslednich dokoncili po-
Catkem roku 1950. Tim skoncila produkce
klasickych automobilll Skoda Superb. a2
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11 Dvoudverovy kabriolet Skada Superb

12 Skoda Superb a roadster Skoda 1101
8 naPrazském autosalonu 1947
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