JANTUCEK

1 Sedan Skoda Superb
se Sestivalcem 2,71 (1936)

2 Prid sanitniho vozu pro nemocmic
ve Strakonicich {1936)

3 Prostornou sanitku
karosovala firma PraZenka
v Miadé Boleslavi

E VYSSICH KRUZICH

Ve druhé poloving tficatych let se stal Superb

uznavanym symbolem spolecenského
> ’ izl :

dubnu 1936 se rozbihala vyroba

podvozk( pro Superby treli série,

kompletni vozy byly expedovany

od ¢ervna do fijna 1936. Nave-

nek se od pfedchadcel cdliSovaly
paprskovymi disky kol, pod kapotou skry-
valy véisi sestivalec SV, pievrany na
2703cm? (@ 75 x 102mm). Vykon motoru
vzrostl na 60k (44kW) pii 3500min'; chyi-
slupnova pievodovka méla upraveny treti
slupen, stély pfevod v rozvodovee zdstal
nezmeéneén. Zdokonalena predni naprava se
zesilenym piiénym lislovym perem umoz-
novala vetsi rejd prednich kol. Vsechna
byla opatfena pneumatikami rozmérn 6,50
- 16, kapalinové bubnové brzdy mély pri-
mer 320mm. Podvozek s rozchodem kol

3 ;{“a-,

P/Z 1320/1360mm dostal rozvor naprav
3300 mm; vykazoval hmotnost 1130kg. Po-
dle Gdaji vyrobee byla Sestimistna limuzina
dlouha 5050 mm, Sirok& 1720mm a vysoka
laké 1720mm, jeji pohotovesini hmoinost
¢inila 16B0kg. na karoserii s vybavou tak
phipadalo 550 kilogramii.

Superb s motorem 2,71 dosahoval nejvétsi
rychiosti 110km/h, trvale mohl udrZzovat
rychlost pres 90km'h a béiné spotfeboval
16 aZ 18| lihobenzinové smési na 100km.
Treti séne Superb ¢itala jen 50 exemplafi.
Z toho 38 limuzin se Sesti boénimi okny, de-
sel sedani a dva podvozky. Na jeden z nich
postavila v I1été 1936 miladobolesiavska ka-
rosama Prazenka prostorny sanitni vuz pro
nemocnici ve Slrakonicich, na druhy v to-

postaveni...
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vami opravne v fijnu 1936 namontovali po-
dle prani zakaznika (Obchodni, Zzivnosten-
ské a prumysloveé ustfedny Hradec Kralové)
starsi karoserii z ojeteho vozu. Novy molor
2,71 v tovameé vyménou zabudovali i do né-
kolika vozu Superb, puvodné vybavenych
sestivalcem 2,51, v poloving cervence 1836
se motoru 2,71 deckal | dvoudvefovy kabrio-
let prvni série, nékdejsi vystavni viz Praz-
ského autosalonu 1935. Omiazeny kabrio-
let jezdil do zafi 1936 ve sluzbach rodiny
JUDr. Karla Loavensteina. prezidenta Sko-
dovych zavodl, na jafe 1937 je] pak odkou-
pil prominentni praZsky zakaznik.

Mezitim se v zafi 1936 zacaly vyrabét vozy
Superb étvrté série. Do vinku dostaly Sesti-
valec SV se zdvihem prodiouZe- »» b
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Skacda Aurn

Fze archiy

» SKODA SUPERB

4 Pro Praisky autosalon 1937
dostal kabriolet

novou piid a Gerny lak

5 Kabriolet Superb

na soutézi elegance

v Luhacovicich v srpnu 1937

6 Kabriolet s objemnou
sloZenou stiechou

7 Kabriolel mél slouzit
jako predvédéci viiz pri
Prazskem autosalonu

nym ze 102 na 110mm (pfi nezménéném
vriani 75mm). Motor o objemu 2914cm®
daval wykon 63k (46kW) pfi 3500min’
a wykazoval pfiznivéjsi pribsh todivého
momentu. Upraveny byly poméry v pfevo-
dovce; misio staleho prevodu 5,22 byl
v rozvodovce pouzit delsi 4,89. Tim se mir-
ne sniZila spotfeba paliva pfi vy&sich rych-
lostech. Superby &tvrté série se vyrabély
do ledna 1937, z padesati vozd byle 40
limuzin (véetné jedné pfestavéne z tiefi
serie pouzitim noveho motoru i Karoserie),
Sesl sedan(, ifi podvozky (jeden byl v roz-
lozenem stavu expedovan do Belgie) a je-
den dvoudverovy kabriclel. Ten mél poné-
kud pohnuté osudy. V pivodni podobé
venikl v listopadu 1936, doslal karosem
modre barvy s kryly zadnich kol a liniemi
inspirovanymi tehdejsi francouzskou mo-
dou, pochlubit se mohl i elektromagneticky
ovladanou prevodovkou Cotal.

V 1été 1937 se s nim zastupce znacky
v Uherském Hradigti zG¢asinil narodopisne
a hospodarské wystavy Slovdcko a lake
srpnove soutéze elegance v Luhaovicich.
Poté se kabriolet vratil do tovarny, kde do-
stal modemizovanou pfid se svétiomety
Casteéné zasazenymi do blatniki i novy
cerny lak. V této podobé byl v fijnu 1937 vy-
staven na Prazekém autosalonu. V Unoru
1938 byla karoserie kabrioletu z pivodniho
podvozku sejmuta a namontovana na zbru-
su nové chassis osmé série. Nové vznikly
kabriolet pak odjel k zakaznikovi do Sudel.
Na kabriolet byl v tovameé na jare 1937 pre-
stavén i jeden ze sedan( étvrié série, jenz
pak znovu prevzal brménsky majitel. Pod-
vozek z nasledujici paté série proménila
v |élé 1937 v elegantni dvoudveiovy kabrio-
let vysokomytska karosirna Sodomka.

V roce 1937 vznikly th padesatikusoveé série
Superb (pala, Sesta a sedma), celkova
produkce Superbil tehdy doséhla rekordni
vyse 177 kusa. Vetsinu tvofily imuziny se
Sesli botnimi okny.
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V éervenci 1937 byly tii desitky limuzin
Superb se Sestivalcem SV 2,91 wvezeny do
Jugoslavie, pro tamé&jsi ministerstvo obrany
a vojenska velitelstvi; vSechny ve tmavo-
modré nebo éemé barve, s koZenym ca-
lounénim interiéru. Clyfi z téchto vozu s jiho-
slovanskymi vojenskymi posadkami se
v zafi 1937 zuéastnily motoristickeé SoutéZe
Malou dohodou, jez se jela po 2400 kilo-
metru dlouhé trase z Prahy pres Bratislavu.
Uzhorod a Bukures! do Belehradu.

V fijnu 1937 se na Prazskéem autosalonu
predstavily vozy Superb s nove tvarovanou
pridi se svétlomety zCasti zapusténymi do
blatnikd. Zajimavosti byl tmavé zeleny
sedan s posuvnou mezisténou nad opé-
radiem predniho sedadla, vyklopnym Cel-
nim oknem v chromovaném ramu a luxusni
vybavou. Spoleénast mu, vedle jiz zminé-
ného omlazeného kabricletu se zakrytymi

zadnimi koly, délala cerna limuzina vyba-
vena pfevodovkou Cotal.

Koncem roku 1837 uZ jezdil prototyp Su-
perb se Sestivalcem OHV 3137cm? (e 80 x
104 mm), tucet dalSich vozu s timio molo-
rem nasledoval béhem roku 1938. Dva byly
uréeny pro nejvyssi predsiavitele koncemu,
deseat dalsich mélo byt pripraveno pro fijno-
vy autosalon v Praze. Ten se viak kvdli
napjaté mezinarodni situaci uZ neusku-
tecnil. Jedna z limuzin byla odeslana na
ceskoslovenské velvyslanectvi do VarSavy,
dalsi zustaly pfechodné ve vyrobnim zavo-
dé. dva étyfdvefove kabriolely s tovami ka-
roserii éekaly éetné peripetie. | nadale se
v letach 1938 — 1940 vyrabély Superby se
Sestivalcem SV 2.91; zrodily se i protolypy
se Etyflitrovywm motorem V8. Ale nepredbi-
hejme. k dalim osudim automobili: Skoda
Superb se jesté vratime. B
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8 Cyfdvefovy kabriolel
Superb 3000 OHY
zhotoveny v roce 1938

g Sestimistna limuzina
Superb 3000 OHV
bryla diouha 5,17 m (1938)

10 Impazaningé pusobici limuzina
Superb na snimku z roku 1938

11 Sedan Superb
s motarem 2,91 na snimku
z prospekiu (1938}

12 Limuzina Superb
pripravena v fijnu 1937
pro autosalon v Praze

» VITE, ZE...

» letoSni Ecce Homo bude nejen
35 rocnikem zarazenym do misirov-
sivi Evropy. ale také uplyne 110 st
od pryni jizdy do vrchu na slavné
moravske traii? AMK Ecce Homao
proto pripravuje velké oslavy! Traf
iofiZ uz v kvétnu 1905 poslouzila
rvchiosini zkouSce soutéze Vidan
—Vratislav—Viden! Dr. Amold
Hildesheimer {Mercedes 60 HFP)
wyhral nejen do vrchy ve Stemberku,
ale i celou soutéz

» prvniho rocniku mistrovsi
Evropy na trati Ecce Homo 1981

se jako cestny host ziicastnila
Eliska Junkova, siavna Ceska
zavodnice? Setkalz ss tam s vitdzem
klasifikace ME; Francouz Jean-Louis
Bos {Lola T298 BMW) zajel Cas dvou
jizd 7:22.27 min (nejlepsi 3:28.08)

a stal se pak mistrem Evropy 1931!
Celkove byl ve Sternbarku druhy,
formule v ME nzbodovaly, Digter
Kern dosahl 7:18.48 min (Alpine-
-Renault 77-02 V6, F2).

» k vyznamnym éeskym zavod-
nikiim piedvaletné éry patfil
gynekolog Doc. MUDr. Diokar
Bittmann (1891 — 1345), ktery
startoval na vozech Austro-Daimler
a Bugatti? Lékarska praxe v Olo-
mouci a Brné mu nedovolovala
ziicastnit se €asto véisSich zavodao,
siartoval ale i na Targa Flonio

a Niirburgringu; Gspéchy sbira

v jizddch do vrchu. Koupil Bugatti
35C po nehodé Cerika Junka. zavodil
s ni dva roky. Zemfel v Olomouci.

» neznamy bratiskavsky zavodnik
Josef Brazdil sehnal tovdrni
automobil Maserati 6634, Sestivalec
3,7 litru 0 wikonu 270k (200kW),
pro Velkou ceny 1934 na Masary-
kova okruhu? S vozem stejného typu
{bylo vyrobeno jen Sest kusd) tam
Tazio Nuvolari dojel treti, mlady
nadSenec Brazdil vSak pri zkuSebni
jizde pred zavodem smrteliné
havaroval v Ostrovagicich. Stal se
tak prvni obiti brnénského okruhu.

» zavodu na Masarykové okruhu
se Eliska Junkova nikdy nezicast-
nila? Bylo to proto, Ze zanechala
zavodéni po smrti manzela Canka

v roce 1928, a prvni Grand Prix s2
v Bmé jela aZ roku 1930. Francouzka
Anne Mtierova (1895 - 1980) sa
tak stala prvni Zenou v Brné (1932
na Bugatti), pozdgji jela patkrat
24h Lz Mans. Naposledy startovala
v rallye {1953}, pak pusobila

v organizaci zdvodi.

¥ vitéz tidy 1500 cn na Masary-
kové okruhu 1931 navzdory jménu
Florian Schmidt byl vyznamny
teskoslovensky zavodnik? Syn
majitele textiliey z Krnova wyhral

v Brné na Bugatti 37A, byl to jeho
nejvetsi Gspéch, pfestoZe pozdéji
v tymu s Bruno Sojkou nasazovali
rovné? ex-tovarni Bugatti 51A

po Pierru Dreylusovi! Po valce

£il v Rakousku.
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