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Caracciols na 55K
it zivodd de vrcho
Kigasen vir
Svycarsku (1330)

L3

Ferdinand Porsche
{1875-1851), etec
varil Mercedes 5, 55
a 55K

Pied osmdesati lety, v sezoné 1927, debutovaly sportovni vozy
Mercedes S, pohanéné sestivalcovym motorem s kompresorem.
Impozantni stroje fady S, SS. SSK a SSKL, s preplnovanymi
sedmilitrovymi motory. na pfelomu dvacatych a tficatych let
doslova valcovaly konkurenci a dnes patfi mezi nejvySe cenéné
automobilové skvosty.

Na jafe 1923 se stal novym Eéfkonstruktérem fir
my Daimier Motoren Geselischatt, tehdy sedmadty-
ficefitety. infenyr Ferdinand Porsche (1875-1851)
Baham nasladujicich péti iat vytvafil pro Znacku
Mercedas fadu dGspéinych projekid, maz: nimid
yedie dvoulitrovéno zavedniho osmiviice hraly
prim velke sportownl aufomolily fady 5. pohdnéné
SestivalCovymi matory ppatfenymi kompresarem
Roots; Zvylovani vykonu pomoc! Kompresoru
prosazoval uf Forscheho pfedchidoe Paul Daim-
8, syn zakladatele auwtomahilky Gottiieba Daimie-
ra. Skutafného rozmachy 3 sériové podoby 58 B

kompresorem
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Mercedasy 5, 55, SS5K, S5KL
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Mercedes-Benr S5K Wy fypu 5 (s Eislem Kompresorovy madef
fecniky 1530 5o 1 2 2 na starfu na K s karezerii od
sestivalcem Nurburgringy Framecourské firmy
7.1 s kompresarem v Eervmu 1927 Saoutchik
Ropis

© Eak toto Felenl dofkalo a? pod laktovkou novébo

Sétkonstrukidra

Bezprostfednim pledchidoem novd fady spor-
tovnich vozd byl v roce 1926 typ 630 K, klasicky
stavény automobil = rozvorem 3.4 m (misto tehdy
standardnich 3.75 m) a celkovou délkou 4,7 m
Jeho fadovy Sestivilec OHC dival z objemu
6.2 | vwkon 110 koni {81 kW) bez kompresoru
a 160 koni (118 kW) s pomoci kompresory Roots
fakle Clyimistny otevieny viz o hmotnosti kolem
2000 kj dosahoval rychlosti 145 kmh. Plipomed-
me také, 72 v |&1é 1926 byla dokonéena filze dvou
tradiénich némeckych aulomobiiak a vznikla spo-
lecnost Dalmler-Benz, jed pro S¥é wozy nadale
poufivala pivodnd Damlerove onacky Mercedes

Poldtkern roku 1827 s zataly rodit prmi vozy
noviho typu 5 (zkratka 2e slova Sport), které do-
staly do vinku odlehCany a snileny podvizek. Roz-
vor 3,4 m zdstal 2achovan, motor vhak byl kvili
lepdimu rozloden hmotnestl posanut v rémo
o 330 mm dozady, plicem? Sestiviles plevrtany
ma 6.8 | didval bez kompresor vikon 120 3 & kom-
presorem 180 koni (B8 a 132 kW), Vi 5 tehce sni-
fenym chiadicem a trojic! mohuinych wiukowich
rour, vwsiupalicich z pravé strany kapoly, dosaho-
val na dvacetipaleovych dratowieh kokech rychins-
ti aZ 170 kmu'h a patfil k najrychilaj$im vozim na
tehdajgich silnicich

Prvnd sportowni vavimy vybolovaly dva tovimi
vozy Mercedes S 1fell Eervnovou neddll roky 1927

i zahajovacich Zivodech na 2brusy nowem okiu-
hiu NUrburgring. Rudolt Caracciola a Adoll Rosan-
berger obsadili prvnl a druhé misto absolutniho
pofadi, zatimcao tfilitrovou tdy vwhrala drobnd,
ale kurdind dama z Prahy — Efigka Junkovd na
dvoulitrové kompresorové Bugatti 35 C. V zal 18-
hoi roku pak dalsi cenné vitdzsivl s vozem ypu
5 raznamenal Willi Walb v zivodd sportovnich au-
tomaobitl na okruhy Solitude

Celkem vznikly béham roko 1927 dvé desitky
yorh Mercedes s typowym oznadernim 680 5. Sast
daisich nasledovalo podatkem roku 1928, Maloss-
mova vyToba automabild typy S (pod novym inter-
nim ofnatenim W 06} zalalana jafe 1928 po kon-
strukinich opravach motoru, kiery z nezmanéngho
abjemu b,8 | daval bez kmmpresoru 170 a & kom-
presorem 225 koni (125 a 166 kW), takis otevfe-
nemu autemabiiu s-hmotnasti tésnd nad hranici

1700 kg uddloval rychlost & 190 kmh. Ve srov-
ndni 5 pledchozim provedenim dostal viiz bubno-
it hrady vatEfho priméry, | nadale v3ak o pozndni
lépa mrychloval, ne? brzdil, V fetech 1928 aF 1931
opustiio tovarnu celkem 146 vozu typu 5, véeiné
oami rkuiebnich exemplafl z roku 1929, |ef do-
claly destivdlec 6.8 | 58 ryyienym stupndm kom-
prese naladény na 190 resp. 250 konl (140
a 184 kW)

Dalsim wyvojovym stupném byl v sezdné 1928
Mercades 55 (Super Spart) s novym podvazkem
a vétiim Eestivalcem 7.1 |, klary 1poddtkn dival
bez komipresoru 160 konl (118 kW) a s kompre-
sarem rovnych 200 koni (147 kW), brey 8 viak
dofkai whonu rv/Sendho na 170 resp. 225 koni
(125 resp. 166 kW), Novy viiz ml robusinl rdm
5:nahoru vystupujicimi ohiguky podéinid, v nighd
byla na listovych perech zevasena tuhd zadnd nad-
prava, VEIS chizdif a aCinnéi& brzdy byly dalbimi
charakteristickymi preky typu S8, ktery sl zacho-
val rozvor 3.4 m-a celkovou délky kolem 4.7 ad
4.9 m podle provedeni karosarie. Samotny podvo-
ZER typu 55 m#l hmotnost kolem 16850 kg, viz
s neflehgi dvoumistnou sportowni kKaroseil widil
asi 1830 kg.

Vedis exempldll karosovanych v mateiské to-
viliné v Sindelfingenu s& fada automobild Memce-
deés 55 dotkala karseni od renomovenych eviop-
skych specialistl, mez mmiE figuroval napf
berlinsky padnik Erdmann a Rossi, londynsky
Freestone and Webb, Swwoarsky Graber, belgicky
d’leteran, italsky Castagna. ale | praiskd karosama
Dldficha Uhiika. Vozy Mercedes S5 si oblibily get-
né celedrity (@ doby. k prominentnim uZivatelim



typu 55 pathil | zndmy milovnik rychiosti Malcolm
Gampbell, ktery 5 pdm koncem kyvétna 1931 na
okruhu Brooklands zajel rekordni kolo kategorie
osmilifrovich vozi promérem 118.9 km'h,

Podie dostupnych ddajd vznikio do roky 1934
zfejmé 115 automobill Mercedes 55, vistng ttve-
fice _ostrych” tovdrmich vozls 55 z let 1928
a 1930, s dvoumistnoy sportoyni karaseril @ mo-
torem 7.1 | nalad&nym na 180 resp, 250 koni (132
resp. 184 kW), |eE dosahovaly rychlosil pies
190 m/h. Prvnim z mnoha sportovnich dspéchi
typu 55 bylo vithzstvl ve Velké cend Némecka
sportovnich vozd, kieré v poloving Cervence 1928
yybojoval na Nirburgringu Rudol Caracciola. Byl
to tentyE zévod, v némE za volantem bugatky miy-
nui Eesky jezdec Vincenc Junek

Ferdinand Porsche se chystal kancem roku
1928 opustit automobilky Caimler-Banz, jedtd

piadtim viak plipravil dalsi verzl kompresorového
sportavaing vazu fady 5, 1entokrdt s oznatenim
SSK (Supar Sport Kurz). Dvoumistny roadster miél
rozvor zkraceny o 450 mm'na 2,95 m, byl dlouhy
4,25 m a jeho pohotovosind hmotnost nepievyso-
vala 1600 kg. V prodejni verzi daval Zestiviles
7.1 | s kompresorem 225 kond (166 kW), stroje to-
varniho timu mishy viykon ples 250 konf (184 kW)
a ohjevovaly s& altmatnni v Z3vodnim provedani
bez blatnikl a svEtiomatd | jako sportovni vozy
s vyhavou pro b#ny silniéni provaz. Podle poadi-
tého stalého plavodu jerdity rychlosti a2 200 km/h,
oviem spotfebovaly kolem 25 aF 30 | bentinu a1k
tr oleje na kaZdyeh 100 km. Celow zid roadstero
tak vyplfiovala palnwova nadri o objemu 120 | a nad
i umist®nd dwvojice ndhradaich kol

5 vozem S5K vyhrdl Rudolt Caracciola v sezond
1930 svij preml titul mistra Evropy v Zvodach do

wrchu a debofoval v tisicimilovém italském kEni
Mille Miglia. Napoprvé se muse| spokojit s
Sestym mistem, kdy? Gelo zdvedu opanowvaly leh-
konohé Sestivalce Alla Romeno BC 1750, z nich
nejrychieiii doved! k vitizstvl mildtak doméac! pub-
lika Tazio Nuwvolarl, Caracclola viak v Ialil ziskal
cennd zhugenostl, klerd niroGil hned v nastedujl-
cim roce. Vord Mercedes SSK vanikly do roku
1932 i desithy, pfesny podet se v 2avisiost na
jednottinich pramenach 1151 a situasi neziednodu-
Suje ani skutetnost, de nékterd siroje prosly nd-
siednd piestavbou

Po Porscheho odchodu k rakouska firmé Steyr
prevzal jeho roll ve stungariskd automaobilce Hans
Mibel Od né| dostali konstruktafi Max Wapgner
& Fritz Nallinger ra (kal rmensit hlavnl handicap
robustniho typu SSK - [gho hmotnost: Radikalnf
pdtutnovaci Kura spolivaia pladeviim ve wrtd-

véni odlehfovacich oivorl do podéiniki a pfigek
rami, abe | oo -défici stény motoroveho prostoru.
celkem s viiz podafila odiehSt asi o 125 k. Zaji-
mavost je, e z¢ sedmi prokazateing zhotovenych
automabild typu SSKL (Super Spart Kurz Leicht)
byly patrmé jen tf postaveny jako zcela nove, 18-
timco &tyfi dal3i venikdy v letech 1929 a 1930 v dil-
mch matefsks automobilky transtormacemi tEfsi-
ho typu SSK.

KaZdy 7 vozll SSKL byl viasing unikatem, jednn-
tlivé examplife se navzajem lidily v fadé detaili
| poétem a rozmisténim odishiovacich otvord.
Podle dobovych snimkl se pad, i nepvice matesi-
ali déinici odvriali 2 vozu SSKL. 5 nim2 fidil Hans
Stuck v ravodech do vichu po celé Evropd. Nao-
pak jako seridzni viz na diouhé cesty 58 prezemo-
val Mercedes SSKL 5 &ervenymi biatniky, trojici
svétiometh na pfidi & badnitkou na nafadi no pra-
vé stupadce, s nimi Rudalf Caracciola spolu s Wil-
helmem Sebastianem vyhrdli v dubnu 1831 paty
roénik italsipch Mille Miglia, Bylo to poprvé, kdy
v Brescii triumfoval zahranitnl jezdec, navio jedié
na voze cizi znadky a s rekordnim rychiostnim pri-
méram pies 101 km/h, Uspéch byl o to cennéii,
#e Caraceiota namél doprovod srovnatalny 5 ital-
skou kankurencl, kromd mankelky Charly ho do-
provazel jen 541 stije Mercedes Alfred Neubaper
s trojici mechanikd, ktefl musell na Etyfech mis-
tech 1635 km diouhd trath zajistit nezhytny servis
a dopinénl pallva

Se stejnym vozam SSKL, opaifenym blatniky
{ale tentokrdt jen sé dvéma svHomety), wyhril
Caracoiola posledni kvEinovou nedili roku 1531

raviratng rofnik klasického zdvodu do vrcho @
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bachratd — oke jak s pozdd]l whairalo o«

navrhl specialista

lafiid - linje
na aerodynamiky Bainhard von

Fachsenfell. Vi

I vy nemely dale-

di, si sice yyslowdil pontkud pos-
mesnou pfezdiviy Zeppelin na kolech”™, v kKvlitnu
1832 vsak dovezi von Brauchitsche K witgzsivi
Vv ravode Grand Prix na berlinském Avusu. Mimo-
chodam — v prvnim Kols téhoZ zavodu tehdy g&
svou patilitrovou Bugatti 54 smrieind havarowval
Cesky jezdec .Jifi Kristlan Lobkowicz,

Druky aerodynamicky SSKL vanikl v matefské
aulpmobilce 1ésné pled sdvodam na Avusuy na Efe
1633 who automobilu dokondill jen per ho-

atkem tréninkd a jerdec Otto Marz
musel jebta téle nocl ndddnout rrychieny plesun
& Stuttgartu do Berling. Na Aviusu v5ak prislo
VUT pril trénenkovd ixde dostal smyk. prévratil se
koly vihiuii & Mearz pod nim z@hynul

A L >
Luwusai kntirialei 55 Caracciols 3 vorenr Tendle vz typu 55
rocénike 1330 SSKL vyhril italske oblékla v roce 1930
s ifalskow karoserni Mille Miglia 1837 belgicks karozima
Castagna o fetorpn

raplika vychazeficl z origindiniho vozu SSK viak
vinikla ve druhg poloving nsmdesdtych et v dil-
nach fovarniho muzea ve Stutigary

Jan Tutak

Carnceioliv SSKL po
vitEzsivi na
Narburgringe v fafé
1531

Zoraskav-Jilovistd, ratimeo Stuck 5 ofesamm” -
vodrim SSKL skondil o zlomek sekundy druiy. Svij
okl doved| Caracciola k witezstvi | ve Velke cend
M&mecka, jad =2 |ela na Nirburgringu el Cerven-
covioll nedél roky 1931, Lowis Chiron a Achille Var-
tis lovamimi vory Bugatti 51 se musali spokopit
& drulvyr & trelim mustam 2 Caracesiou

krasavce 720585 =
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Odlehiané automabily SSKL s krdtkym rozvo- V soutasné dobé je v Ceskd
rem pledstavovaly absolutni Spicku fady 5.V to- republics v moravEkyeh
varnl gpraveé ddval jejich Sestivélcovy molor Farinaviiont Madcades-Bent

& komprasaram wykon al 300 koni (221 ¥W) a ph aport Laboo 2 ok 1328
pouditi detiiha” stdiého pfevody [im udéioval neg
wEt5 ryohiost nad hranici 230 km/h. Dva vory
SSKL profly dalgi plestavbou, je? jim mdéla umod-
nit udriel krok s miadsi konkurenci. Zavodnik
Manfred von Brauchitseh svil| vz SSKL (]i2 dfive
plestavény z t825iho SSK) svilil pocatkem roku
1932 karosamé Vetler v Cannstatiu, aby je| opath ¢ Wit D0 [
ia perodynamickym pfeviekem, jehof ponékud on v roce 1329




