HISTORIE TATRA 52

Sestimistn limuzina Tatra 52 v pivadnim
provedeni z roku 1832

V0L

Koprivnickou klasiku
tficatych let reprezentuje
Tatra 52 se vzduchem
chlazenym plochym
¢tyrvalcem dvoulitrového
objemu.

JAN TUCEK
Fato: Talra a archiv Ing. Jana Cerného

Novou éru v historii kopfivnicke automo-
bilky odstartovala na jafe 1923 kompakini
Tatra 11, jiz dal Séfkonstruktér Hans
Ledwinka (1878 — 1967) do vinku vzdu-
cham chiazeny plochy dvowvlec 1056 cm’,
patefovy ram s cenirdini nosnou rourou
a wkyvné zadni polonapravy.
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Stejnou koncapei pfavzala v roce 1926 vét-
&i Tatra 30, vybavend vzduchem chiazenym
plochym Eiyfvalcem 1680 cm® o wkenu
24 k (17 .5 KW). V sazéné 1929 se abjevily
prvni vozy S oznadenim Tatra 30/52: mély
standardni podvozek _fficitky” s mechanic-
kym ovladanim brzd, pod kapotu ve tvaru
Fehlicky viak dostaly lyfvdlcovy boxer”,
prevriany na 1910 em® s wikonem 7vyss-
m¥m na 30 k {22 KW) pfi 3000 min .

Do roku 1931 vznikia jen neceld stovka
wozl T 30/52, zatimco $tafetu po Gspésné
Jiicitce” pievzala zdokonalena Taira 52.

Jeji hlavni piednosti bylo uginnéjsi kapali-

nové ovladani bubnowych brzd.

Naprostd vétSina automobill Taira 52
méla podvozek s rozvorem 3170 mm, vy-
robce vEak zpotatku — stejné jako prediim
u ficitky™ — nabizel i krai3i Sasi s rozvo-

Luxusni kabriolet Tatra 30/52, karosovany primo v kopiivaické fovamé

Kupé alias faux-cabriolet Tatra 52 s karoserii Sodomka z roku 1931



rem 2770 mm. Predni naprava byla tuha,
odpruzena  pricnym
a opatfend olgjowymi tlumigi, pohanénd

tésné pod hranici 600 kg.

Vpfadu uloZeny vzduchem chiazeny Etyi-
valec OHY déval z objemu 1910 cm? jiz
zminénych 30 k (22 kW), jeho mazani ob-

staravalo 5 | oleje. VEtrdk chlazeni byl -
umistén za motorem. Elektroinstalace pra-

covala s napétim 6 V, pod kapotou umisté-
na palivova nadrZ méla objem 45 1. Na

motor navazavala Clyfstupfiovd pfevodov-

ka s fadici pakou na stfednim tunelu.
Tatra 52 ve standardnim Sestimisiném
provedeni s rozvarem 3170 mm byla dlou-
ha 4100 mm, Sirokd 1650 mm a wysoka
1600 mm, jeji pohotovostni hmotnost leh-
ce pievydovala 1100 kg. Dosahovala nej-
vEtsi rychlosti 90 kmi/h a spotfebovala 13
az 15 | benzinu na 100 km.
<Dvaapadesdtka” se dockala fady karosafi-
skych provedeni, mezi nimiz hraly prim
Sestimistng limuziny, které tvofily dvé tieti-
ny produkce tohoto typu. Oblibé zdkazniki
se 188ily i dvoudverové Elyfmistné kabrio-
lety s tovdrni karoserii, jich se prodaly vice
neZ dvé stovky. Jen na desitky kus( se po-
Gitaly Sestimistné landaulety s otviracim
zadnim dilem stfechy a pouze v prvnich
dvou letech vyrabéné nastavkove limuziny,
jejichZ pevnd stiecha se dala sejmout, takie
se zavieny viz proménil v otevieny faston.
Gelkem wzniklo v letech 1931 aZ 1939 na
1700 automobild Tatra 52, pfigemZ dvé
tietiny z tohoto poétu byly wyrobeny v ob-
dobi od 1931 do 1933.

listowym  perem
y p - s otviraci zadni

: 2 : ! . partii stfech
zadni kola nesly wwkyvné polonapravy od- HERR oY

pruzené piiénym listowym perem. Kom- |
pleini podvozek ,dvaapadesatky” se svél- |
lou vikou 220 mm wykazoval hmotnost

Landaulet Tatra 52
rocniku 1933

Kabriolet Taira 52
v klasickém
provedeni od firmy
Sodomka (1931)

Dsobité tvarovany
kahbriolet Tatra 52
Sodomka z poloviny
tricatyeh let

Takeé tento pohledny
sedan Tatra 52
karosovali ve

Vysokem Myte
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Ctyfdvefovy kabriolet Tatra 52 v Sodomko-
vé aerodynamickem stylu

0d kvétna 1936 mély tovarni vozy T 52
nové tvarované karoserie, u nichZ traditni
Jehlicku®  nahradila modernéjsi  pfid
s maskou vypinénou dvéma sloupei vodo-
rovnych &térbin. U2 od sezdny 1935 byl
wykon motoru lehce zvysen na 32 k
{23.5 kW) pfi 3200 min.

Tatra 52 byla vozem pro zimoZnou klien-
telu a vedle tovarnich provedeni se objevi-
laiv mnoha verzich strizenvch na zakzku
specializovanymi karosarnami. zejména
vysokomytskou firmou Sedomka a cesko-
lipskou karosarnou Bohemia. Specialitou
7 kargsamy Petera ve Vrchiabi bylo néko-
lik kabrioletd, vEetné ctyfdverovych.
Josef Sodomka uZ od roku 1931 karoso-
val podle prani zakazniki nékolik Sesti-
mistnych limuzin T 52, ale predevsim radu
elegantnich dvoudvefowjch kabrioletd
a také ndkolik od nich odvozenych kupé
s pevnou stfechou, oznadovanych podie
francouzského vzoru jako faux-cabriolet,
tedy faleSny kabriolet.

Zpocitky mély tyio automobily, stavéné
na podvozeich s rozvorsm 3170 mm, piid
wa tvaru ponékud stylizované tovarni .zeh-
licky". V poloving ificabych let wak
Sodomkovy kreace dosialy zcela nove,
osobitéjsi linie odpovidajici tehdejsi aero-
dynamické maodé. Svillomsly z84sti za-
pusténé do pfednich blatnik(, maska wypl-
néna jemnou miizkou, kryty zadnich kol
— lo vie patfilo k cenénym mddnim pry-
kilm, za néZ se shiraly ceny pii soutdZich
elegance.

K nejzajimavéjSim dvaapadesdikim®
5 karoserii Sodomka se fadi impozantni

Sestimisind oleviena Talra 52. uréend ke
sluzhé u Eetnictva (1936)
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Sestimistny Styfdverowy kabriolet roéniku
1935 a také unikatni pEtimistny ctyrdvero-
Wy sedan.

Tatra 52 se uZ od poCatku fiicatvch let
uplatiiovala ve statnich sluzbdch, na mini-
sterstvech a Gfadech, v omezenjych po-
tech i u policie, Ceiniciva a v armade.
Pfipomenuli si zasiouZi dvé desitky 3esti-
mistnych otevienych vozil tohoto typu.
zhotovenych v Kopfivnici koncem roku
1936 pro Getnicivo, 2 také dve desitky Ses-
timistnych limuzin, dodanych poCétkem
kvEina 1938 minisierstvu vnitra s uréenim
pro okresni dfady.

Tii desitky podvozkil typu T 52 poslouZily
ke stavhé sanitnich automobill. cast byla
karosovdna v matefské tovdmZ. dalsi
napf. u firmy Bohemia v Caské Lipé 2 v ka-
rosdrng Snydr v Koling.

Automobilil Tatra 52 se dochovalo jen vel-
mi mdlo, nastésti mezi nimi figuruje néko-
lik vzacnych exemplail karosovanych ve
Vysokém Mits. m

Prostorna Sestimising Tafra 52 s objemnym ..kufrem™ na zadi (1336)




