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Tétra 803}804

Zacatkem padesatych let vzniklo v Kopfivnici nékolik prototyp( te-
rénnich automobilu s typovym oznacenim T 803 a T 804 se vzduchem
chlazenym motorem V8 vpredu a pohonem ¢&tyF kol. Do sériové vy-
roby se vSak nakonec dostal aZ jejich nastupce, lehky terénni na-
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kladni vuz Tatra 805 s trambusovou budkou.

K historii ,osmsetpétky” se na strankach
AR brzy vratime podrobnéji, ted si piipo-
menme dnes uz témér zapomenuté pro-
jekty T 803, T 804 a T 8086, z nichz posled-
ni patmeé zustal jen na papife, zatimco prv-
ni dva se dostaly alespon do stadia proto-
typu. Kaolik téchto vozi doopravdy na za-

temu u prototypu T 803. Dulezité viak je,
Zze se alespon jeden exemplafr fady
T 803/804 dochoval do nasich dnii — byt
moZna v ponékud pozménéne podobe.

Terénni automobily T 803 a T 804 vznik-
ly v automohilce Tatra podie poZadavki
tehdej$iho ministerstva narodni obrany

Neadice Llisky ~Fumkors

Prototyp rady Tatra 803/804, s nimzZ dnes
jezdi pan Jaromir Randa z Chocerad.

a prvni navrhy nesly — kromé nezbytné-
ho razitka _Tajné" oznafeni Maly speci-
aini viiz. Koncepce byla od zacatku
typicky kopfivnicka se vzduchem chia-
zenym molorem V8 typu T 603 uloZe-
nym podélné pfed pfedni napravou, pa-
tefovym ramem s centralni nosnou trou-
bou a vykyvnymi polonapravami, piicemz
odpruZzeni vyreSili konstrukién ctveri-
¢i podelnych zkrutnych tyci. Na vykresu
Z pocatku fijna 1950 mél rozvor naprav
hodnotu 2130 mm. u typu T 803 v3ak byl
kratce nato pouizit rozvor 2200 mm, za-
timco povodné navrzeny rozchod kol
1320 mm zdsial zachovan. Podle dobo-
vych podkiad( méla Tatra T 803 otevie-
nou ctyfdvefovou karoserii se skladaci
platénou stiechou a vnéjSimi rozmeéry
3780 x 1630 x 1860 mm, vozidlo se sta-
Zenou stfechou bylo vysoké 1660 mm
a se skiopenym ceinim skiem jen 1350
mm. Na Sestnactipalcovych kolech opat-
fenych mohutnymi pneumatikami 9,00 x
16 mél terénni vz svétiou vysku 385

Tatra 803 v oteviené Gpravé — na snéhu
ziejmé platénou strechu slozili jen kvdli
fotografovi.

Vpravo uz je prototyp T 803 v Upravé
chranici posadku pfed rozmary pocasi.

Dobovy tovarni snimek podvozku terén-
niho vozu Tatra 804 s dvoumetrovym roz-
vorem a mohutnymi koly.

catku padesatych let spatfilo svétio své-
ta neni tak docela jasné, podle dostup-
nych pramend byly nejmeéneé dva nebo i,
pricemz jeden z nich dnes pfi terénnich
soutézich prohani pan Jaromir Randa
z Chocerad. Jeho viz nese typove ozna-
ceni T 804 odpovidajici podvozku s krat-
Sim dvoumetraovym rozvorem naprav, ka-
roserie se viak spise blizi feseni pouZi-




mm, pfi pouziti mensich pneumatik 7.50
x 16 se svétla vyska zmensila asi na 330
mm. Tatra 803 méla pohotovostni hmot-
nostasi 1800 kg, uZitecnou hmotnost 750
kg a z nejvatsi plipustné hmotnosti 2750
kg — alespon podie dobovych dokumen-
ti — pfipadalo 1290 kg na predni a 1460
kg na zadni napravu.

Automobil wvybaveny dvouapuilitrovym
motaorem V8 o wkonu 75 koni (55 kW),
Cyfstupnovou hlavni a dvoustupnovou
pfidavnou prevodovkou dokazal se za-
pnutym pohonem vsech étyf kol zdolat
stoupani 85 %, nevadil mu brod hiuboky
az 600 mm a na silnici — jen s pohonem
zadnich kol = uhanél pres 100 km/h. Pri-
mémeé oviem spotfeboval pres dvacet lit-
i benzinu na 100 km jizdy, takze Sede-
satilitrova palivova nadrz umisténa
u délici stény motorového prostoru neby-
la nijak pfedimenzovana.

Pocatkem listopadu 1951 byla ve vyvojo-
vém oddéleni koprfivnicke automobilky
dokonéena montaz prototypu Taira 804.
Vozidlo uréené pro leteckou pfepravu
mélo podvozek téméar shodny s T 803 —
jen rozvor byl zkrécen z pavodnich 2.2
m na rovné dva metry a odlehcena karo-
serie neméla dvefe. Podle zpravy vypra-
cované ve zkuSebné potatkem bfezna
1952, po sérii naroénych jizdnich zkou-
Sek, vykazovala Tatra B04 pohotovostni
hmotnost 1590 kg (bez nahradniho kola,
bez naradi a jen s poloviéni napini pali-
vové nadrze), z nichz 960 kg pfipadalo na
pfedni a 640 kg na zadni napravu. Po uje-
ti prvnich 2600 km absolvoval prototyp
T 804 séni méfeni: na letmém kilometru
zaznamenal nejvétsirychlost 101, 5km/h,
z rychlosti 80 km/h (presnéiji z 61,8 km/h)
dokazal zabrzdit na draze 14,6 m, zatim-
co s privésemn o hmotnosti 945 kg k te-
muz manevru potfeboval o osm metrd vic.
Pfi praméme rychlosti 72 km/h zazname-
nal na silnici spotfebu 21,6 | na 100 km,
s piivésem — na casteéné zasnezene
a zledovatélé kopcovité silnici pii primeé-
ru 45 km/h — se spotfeba vyhoupla pres
27 I na 100 km.

Béhem zkouSek v terénu zdolavala Tat-
ra B04 stoupani pres 80 % a s rozjezdem
se dokazala prohrabati pdlmetrovou vrst-
vou vihkého snéhu. To ov3em piisly ke
slovu nejen redukce a pohon Elyr kol, ale
také zavéry diferencidll. Na zasnéie-
nych silnicich absolvoval prototyp T B04
pres dva tisice kilometri s hydraulickou
spojkou HS4 a stal se tak zfejmé prvnim
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Ochranny ram je pri terénnich automobi-
lovych soutéZich nezbyitnym bezpeé-
nostnim prvkem, a tak jej musime ,osm-
setctyfce” tolerovat.

Srdcem terénniho vozu T 803/804 byl
dvouapalilitrovy vzduchem chlazeny mo-
tor V8 typu T 603.

ceskoslovenskym automobilem vybave-
nym timto zafizenim domaci provenien-
ce. Poujeti 11 126 km byla Tatra 804 v po-
loviné bfezna 1952 v kopiivnicke
zkusebné demontovana, prosla dikiad-
nou kontrolou a dostala novou pievo-
dovku a kiasickou jednokotoucovou spoj-
ku. Nasledujici osudy prototypu nejsou
tak docela jasné, a tak budeme radi, kdyz
se nam ozve kazdy, kdo se s nékterym
z vozi fady T 803/804 béhem uplynulych
desetileti setkal.

Posledni z projektd, kiere dnes chceme
pfipomenout, nese oznadeni T 806 a na
vykresu z pocatku ervna 1951 je ozna-
&en jako _navrh Sestisedadlioveho velitel-
ského vozu®. Jeho konstrukce méla byt
prakticky shodna s vozy fady T 803/804,
jen rozvor naprav byl tentokrat prodlou-
Zen na 2,7 m a odpovidal tak terénnimu
nakladacku T 805. Navrhovany velitelsky
viiz T 806 mé! byt diouhy 4370 mm a jak
je z piipojeného nakresu patme, pro-
stfedni fada sedadel se méla skiapéet
vpfed, éimZ se dal vytvont velkoryse di-
menzovany prostor pro cestujici na zad-
nich sedadlech. Tomu, Ze projekt T 806
palmé zdstal jen na papife, nasvédéuje
i skuteénost, Ze byl odtajnén uz koncem
ledna 1957, zatimco projekty T 803
a T 804 az v poloviné dubna 1962.

JAN TUCEK

Na vzacném
dobovém snimku,
ktery ze sveho
archivu poskyti
prazsky sbératel
Ing. Jifi Hera,

se Tatra B04

bez dvefi
prokousava
snéhovou
nadilkou.
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