Toulavé Tatry 805

Inzenyfi Jifi Hanzelka a Miroslav Zikmund oslavili
22. dubna padesaté vyroé&i startu ke své prvni vel-
ké cesté Afrikou a Amerikou, kterou uskutecniliv le-
tech 1947 az 1950 s vozem Tatra 87. Na druhou vy-
pravu do Asie vyrazili opét 22. dubna, a to v roce
1959, v pocetnéjsi sestavé a se dvéma specialné
postavenymi vozy Tatra 805. Pravé jim venujeme

dnesni historickou dvoustranu.

Lehky terénni nakladni viiz Tatra 805
byl v roce 1955 prvnim sériovym vozem
pohanénym vzduchem chlazenym
dvouapullitrovym motorem VB typu 603
s rozvodem OHV. .Osmsetpétka” méla
tradiéné feSeny podvozek kopfivnicke
koncepce, tedy patefovy ram s central-
ni nesnou rourou a vykyvnymi polona-
pravami. Ty vSak byly odpruzeny po-
délnymi zkrutnymi tyéemi. Na motor
ulozeny podélné pfed pfedni napravou
navazovala étyistupfiova pfevodovka
dopinéna dvoustupriovou pfidavnou
prevodovkou, obé napravy byly vyba-
veny zvérem dierencialu a pfidavné re-

Srpen 1961: Tatra
se prodira
cejlonskou
cestou-necestou,
za volantem

Je tentokrat

Jiri Hanzelka,
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Miroslav Dryak.

Tatra 805, tzv.
vz,

v némi ezdili
Miroslavove
Zikmund a Dryak,
je k vidéni

v kopFivnickém
muzeu.
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Tatru 805, tzv. modry viz, s nimzZ pfed lety
jezdil Jifi Hanzelka, zachranil a zrenovo-
val zkugeny terénni jezdec Karel Loprais.

dukce ve viech &tyfech kolech umoz-
nily zvétsit svétlou vysku podvozku na
400 mm. Tatra 805 jezdila v bézném
provozu s pohonem zadnich kol, pfi jiz-
dé v terénu se uplatnil i pohon prednich
kol, ktery spolu se zavéry diferenciald
a pridavnou pfevodovkou dovoloval

zdolavat stoupani az 69 %. Tatra 805,
k jejiz historii se na strankach AR jesté
vratime, meéla dost pohnuty osud - jeji
vyroba byla nejdfiv direktivné prevede-
na do AZNFP v Mladé Boleslavi, poz-
daji do plzenské Skodovky. Celkem do
roku 1960 vzniklo pfes sedm tisic auto-
mobill tohoto typu, nas viak pro tento-
krat zajimaji jen dva skfinove ,specia-
ly*, které pro asijskou vypravu inzenyni
Hanzelky a Zikmunda vznikly v roce
1958 v Kopfivnici, ve vyvojovem oddé-
leni automobilky Tatra.

Pfipravy na druhou velkou expedici H +
Z byly diikladné a svym zpusobem i vel-
korysé. Kromé obou nadsenych cesto-
vatelll, jejichz cestopisy mezitim hitali
snad vsichni kluci v Ceskoslovensku
(a v pfekladech i daleko za hranicemi),
tvofili expedicni tym i dva dalsi muzi - fi-
di¢ a mechanik v jedne osobé, a take
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lekaf. O zdravi svych kolegl (ale take
o mnoho jinych véci vcetné kuchyné
a stfidani za volantem) se staral MUDrr.
Robert Vit, jehoz v roce 1961 na Cejlo-
nu vystfidal MUDr. Josef Korynta, me-
chanikem a nejzkuseng|sim ridicem vy-
pravy byl Oldfich Chalupa, mistr
montazni dilny kopfivnickeho vyvoje
a svéta znaly byvaly mechanik jedné
z nasich valeénych peruti v britskych
RAF. Zucastnil se od pocatku stavby
i jizdnich zkousek obou expediénich
osmsetpetek”, znal je doslova do
Sroubku a uzil si s nimi své az do fijna
1960, kdy ho v Indii vystfidal nemené
zkusSeny pracovnik vyvoje Miroslav Dry-
ak. Ten pak béhem dalsich &tyf let ab-
solvoval vSechny peripetie nesnadne-
ho putovani na horskych cestach
MNepalu, napfi¢ Indonésii, de$tém roz-
bahnénou Sumatrou | lidnatym Japon-
skem, aZ po ponékud problematicky
navrat tehdejs$im Sovétskym svazem.
Ale vratme se k automobilom.

V Kopfivnici oba vozy vznikaly soubgz-
né, na témef sériovych podvozcich
T 805, jen motor byl naladén na vy3si
vykon. Plavodné byl zvolen dvoukarbu-
ratorovy motor T 603 F o vykonu 100
koni (74 kW), s odsavacim chlazenim
podobnym jako u osobni Tatry 603, na-
konec viak zistalo u kompromisniho
fedeni s jednim karburatorem a tlaény-
mi vetraky - vykon se patrné pohyboval
okolo 80 az 85 koni (59 az 63 kW) a to-
givy moment dosahoval nejvétsi hod-
noty pfes 160 N.m pfi 3000 min-'.
Podvozky se standardnim rozvorem 2,7
m byly opatreny doslova na mirnu stiize-
nymi 44 m dlouhymi karoseriemi
uhlednych tvand, jejichz interiér byl roz-
délen do tfi casti. Vpredu byla dvou-
mistna trambusova kabina s krytem
motoru mezi sedadly a posuvne dvere
umoznovaly prichod do stredni obyva-
ci casti vozu, ktera méla mj. | odsouva-
ci dil strechy. Zad s dvefmi uprostied
skryvala pracovni prostor, jehoz cast
bylo mozno proménit v temnou komo-
ru. Nadrze uloZené pod podliahou po-
jmuly-270 litra paliva. Kazdy z vozu byl
vybaven jednonapravovym pfivésem
s uziteénou hmotnosti 750 kg (pfivésy
vyrobily vysokomytske Tovamny hasi-
cich zarizeni, n.p.) Viystroj a vwbhava by-
ly bohaté, véetné vysilacek a mnoha
daldich véci, mimo jiné i osobité rese-
nych navijaki upravenych ze spousté-
¢e motoni z letounu lljusin IL-14. Brzy
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Tri chlapi

a Znovuzrozena
Tatra 805: zleva
stoji Jifi Hanzelka,
Karel Loprais

a Miroslav
Zikmund.

Expedicni Tatra
805 na archivnim
snimku z roku
1958, jeste

s malym privésem
na 750 kg nakladu.

obou vozech, nebyla v Koprfivnici k na-
lezeni dokumentace o téchto vyjimec-
nych, i kdyZ ne zrovna povedenych au-
tomobilech. .Byly to kiapy k pohledani®,
fika po letech Jifi Hanzelka, zatimco Mi-
roslav Zikmund soudi: .Nebyt toho, Zze
jsme méli s sebou mechaniky z Tatry,
tak bychom snad dodnes nedojeli I*.

Ale abychom toulavym .osmsetpét-
kam® nekfivdili, pfipomenme, Ze byly
postupné odlehcovany - takze uz v In-
dii se jejich celkovou hmotnost podan-
lo snizit asi na 5200 kg u modrého a na
necelych 4900 kg u cerveného vozu,
jenze podle technickych podminek vy-
robce by byvala celkova hmotnost pro
jizdu vterenu nemeéla prekrocit 4700 kg!
Postupné se za pochodu meénily nékte-

Dvaasedmdesatilety Miroslav Dryak do-
dnes pracuje v muzeu znacky Tatra
au ,sveé osmsetpétky” sirad zavzpomina
na asijské putovani.

se viak ukazalo, ze tohle viechno va-
Zi o moc vic, nez by bylo vhodné a moz-
né - nebot uz bohaté vybavena skfino-
va karoserie ze solidniho ocelového
plechu sama o sobé témer vycerpala
pavodni limit uziteéné hmotnosti. Neni
bez zajimavosti, Ze uz brzy po skonce-
ni expedice, jez se potykala s mnoha
a mnoha technickymi probléemy na

ré soucasti. Pri asi Sestitydenni zastav-
ce v Indii byly pavodni (mezitim roz-
trzené) skriné prevodovek z lehké sliti-
ny nahrazeny novymi z odolnéjsi
ocelolitiny, trapeni s kmitanim prednich
kol prenasenym do volantu pomohly
prekonat treci tlumiée namontovaneé
v roce 1962 na cepy fizeni, nemluvé
o mnoha dalSich dpravach. Oba vozy
viak prokazaly skvélé schopnosti pri
jizdé v narofném terénu, pravé tak
v Nepalu jako v Indonésii, pficemZ nej-
naroénéjsi zkousky uspésné slozily pri
vzajemném vyprostovani a pfekonava-
ni silné rozbahnéného terenu na Cejlo-
nu a zejména na Sumatre. Cela asijska
vyprava trvala pét a pdl roku, ,osmset-
pétky" pii ni najely asi 76 tisic kilomet-
i a své posadky dovezly zpatky do Pra-
hy, navzdory jiz zminénym potizim.

V kazdém pfipadé dnes obé expedicni
Tatry 805 patii do zlateho fondu nasi
automobilové historie a mizeme byt
&fastni, Ze se vibec dochovaly. Cer-
veny vaz po letech sluzeb ve vyvoji Tat-
ry skoncil svoji pout v kopfivnickém
muzeu, modrou .osmsetpétku” pred
par roky zachranil dakarsky matador
Karel Loprais a za pomoci pfatel
a svych dvou synu ji z ruiny proménil
ve skvost praveé k letoSnimu jubileu ne-
zapomenutelné a dosud neprekonané
dvojice H + Z. JAN TUCEK



