Budeme - li hledat nejprestiznéjsi automobil ceské vyroby,
hemizZeme nezvolit Tatru 80, mohutny viz klasické koprivnické
koncepce se Sestilitrovym motorem V 12 a patefovou nosnou
rourou, jenz vznikl v letech 1930 az 1938 jen v Sestadvaceti

exemplarich.

Landaulet méal
skladaci zadni ¢ast
sifechy, ale

i otviraci dil

stfech

nad fidicem.

Extréemné dlouhe
$asi s paterovou
nosnou rourou,
v niz je ukryt
spojovaci hfidel.

Piedni cast
podvozku Tatry 80
s motorem V12

a ctyrstupriovou
prevodovkou.
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Nejen pro prezidenta

TATRA 80

Pfiznivci jinonické znacky mohou jisté
opanovat a zdoraznovat mimoradne kva-
lity dvanactivalce Walter Royal z roku
1931, ten viak zistal jen pokusem - byt
trojnasobnym, zatimco Tatra 80 se vskul-
ku vyrabéla, ovdem jen ve velmi malych
poctech odpovidajicich jeji vyjimecnosti
a Ceskym pomérdm.

Tatra 80 debuiovala na podzim 1930
a svym zplOsobem korunovala konstruké-
ni smér, ktery od roku 1923 Uspésné pro-
sazoval ing. Hans Ledwinka. | tento nej-
vetsi osobni viz kopfivnicke znacky
dostal do vinku typicky patefovy réam
s centralni nosnou troubou (ukryvajic
spojovaci hfidel) a vykyvnymi polonapra-
vami. Ohé piedni polondpravy, z nichZ
kazda tvorila paralelogram, byly odpruze-
ny jednim pfiénym listovym perem, zadni
hnaci polonapravy byly cdpérovany kaz-
da jednim &tvrieliptickym listovym perem
pripevnénym ke skfini rozvodovky. Mo-
hutny vz s rozvorem naprav 3800 mm
a rozchodem kol 1450 mél provozni bub-
nové brzdy s dvouokruhovym kapalino-
vym ovladanim, coz byla v té dobé oprav-
dova rarita.

Srdcem "osmdesatky” byl impozantni ka-
palinou chlazeny dvanactivalec, presnéji
motor ¥ 12 s modifikovanym rozvodem
SV, jednim vackovym hiidelem uloZenym
mezi fadami valcl a dvéma karburatory
Zenith. Pfi objemu 5990 cm?® (vridni
x zdvih 75x113 mm) daval dvanactivalec
wykon 120 koni (88 kW) pfi 3000 min’
a mohl se pochlubit velice pfiznivym pru-
béhem toéivého momentu, takze na pfi-
my zabér (tfeti pfevodovy stuper) doka-
zala Tatra 80 bez problémi akcelerovat
z rychlosti kalem 5 km/h az nad 100 km/h,
piicemz na "&tyfku®, coZ byl rychlobéh,
dosahovala nejvétsi rychlosti 140 km/h.
Neni bez zajimavosti, Ze chladici sousta-
va motoru V 12 méla celkovy objem 35 |,
mazani motoru obstaravalo 151 oleje a je-
ho vyrobcem udavana spotfeba neméla
prekrocit 0,51 na 100 km jizdy. Na kaZdou
stovku kilemetrd Tatra B0 spolykala asi 25
litr benzinu a napfic za zadni napravou
ulozena stolitrova nadrz iedy nebyla nijak
predimenzovana.

Samotny podvozek Tatry 80 vazil kolem
1600 kg, pohotovostni hmotnost jednotli-
vych vozl se podle provedeni karoserie
pohybovala mezi 2300 a 2600 mm, Siro-
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Luxusni Etyimistny - - 5
kabriolet Tatra 80 z pulownv
tricatych let.

ka 1800 mm a vysoka 1700 mm, vnéjsi
rozméry a proporce jednotlivych na za-
kazku vyrabénych "osmdesatek" viak ne-
byly docela shodné - napf délka byla
v rozmezi od 5,0 do 5,3 .

Udaje o podtech a datech vyroby jednot-
livych voz( Tatra 80 se v rlznych para-
metrech ponékud lii, podle statistiky zis-
kane v kopfivnickém muzeu vzniklo
v letech 1930 a2 1938 celkem 26 auto-
mobil( tohoto typu (jine parametry uvadgji
jen pétadvacet vozil). Nejpocetnajsi - cel-
kem 14 kust - byly limuziny (at uz v Ses-
timistném, nebo ve ctyfmistném provede-
nij, 10 wozl bylo karosovano jako
kabriclety - z nichZ zfejmé jen dva jako
Styfdverove, ostatni jako dvoudverove
sportovniho stfihu, z nichz patrmé tfi ka-
rosovala vysokomytska firma Sodomka.
Zbyva jen podvozek zhotoveny v roce
1938, a samozfejmé nejslavngjsi ze

..............

viech "osmdesatek®, landaulet vyrobeny
v roce 1835 na objednavku prazske pre-
zidentské kancelare. Uz bezmala étyficet
letje tento unikatnl automobil soucasti Ma-

technického muzea v Praze

rodnibo
a podrobné byl pfedstaven mimo jiné
v nasem ¢asopise1f91.

Soubézng s dvanactivalcovou Tatrou se
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Klasicka Sestimistna limuzina Tatra 80 -
v(z pro nejnarotnéjsi zakazniky.

| tentoc kompaktnéji vyhlizejici sedan
Tatra 80 mél rozvor naprav 3,8 m.

od roku 1931 wyrabél i sestivalcovy typ
Tatra 70 s takfka shodnym podvozkem
(jen s upravenym zavésenim prednich
kol) a kapalinou chlazenym fadovym Ses-
tivalcern OHC o objemu 3,4 litru. Na jafe
1935 se pod oznaéenim Tatra 70a objevi-
la inovovana verze "sedmdesatky” s leh-
ce modernizovanou karoserii a Sestival-
covym motorem pfevrtanym na cbjem 3,8
litru, Zatimeo dvanactivalcova limuzina
Tatra B0 stéla v poloving tficatych let 195
tisic Ké (za stejné penize si tehdy clovék
mohl koupit sedm vozi Tatra 57 nebo dva
aerodynamické automobily Tatra 77 se
vzduchem chlazenym motorem V8 v za-
di), na prvni pohled skoro stejna Sestival-
cova Tatra 70a se prodavala "jen" za 140
tisic K& B&hem deseti let vzniklo témeér
120 automobill Tatra 70 a 70a, k tém se
vEak vratime az nekdy jindy.

JAN TUCEK

Miadsi provedeni Ilrnuzmy Tatra 80
s nové tvarovanymi pfednimi blatniky.



