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1 Tatra 613 Long;
za volantem je zkuSebni fidit
a zavodnik Alois Mark (1975)

2 Vievo Tatra 613 Long s novymi

Na jafe roku 1975 vznikla prodlouzend Tatra 613 Long;

yvoj velkého osobniho vozu
Tatra 613 se vzduchem chlaze-
nym motorem 3.5 V8 nad zadni
napravou probihal od poloviny
Sedesatych let, prvni tfi prototy-
py karosované italskou firmou Vignale byly
hotovy na jafe 1969. Seriova vyroba T613
viak odstartovala az v lété roku 1975.
Mezitim se uz od podzimu 1973 rodily pro-
jekty modernizace T613, k nizZ mélo dojit
(ale nedoslo) ve druhé poloviné sedmde-
sdtych let. V inovaénim programu figuro-
vala i luxusni verze limuziny s prodlouZe-
nym rozvorem, delSimi zadnimi dvermi
a velkoryseji dimenzovanym prostorem pro
dva prominenty na zadnich sedadlech.
Zéakladem prototypu s oznaenim T613
Long se stal jeden z vozl ovérovaci serie,
ktery v bieznu 1975 wyjimecné putoval z pfi-
borského zavodu do kopfivnickych dilen
vyvojového oddéleni v rozloZzeném stavu.

byla predobrazem pozdéjSi luxusni verze Special...

Do nové podoby byl upraven a smontovan
ruéné, piicemz nezasvéceny pozorovatel jej
na prvni pohled stézi odlisil od ostatnich
T613, kieré se tehdy jen sporadicky obje-
vovaly v bézném provozu. Snad jen dveé pru-
tové antény pfed obéma prednimi sloupky
karoserie mohly cosi naznacovat. Tatra 613
Long pfevzala typicky vzhled se dvéma pary
kruhovych svétlometd v chromovanych ra-
meccich a malymi vodorovné orientovanymi
svételnymi ukazateli sméru na rozich pfed-
nich blatniku stejné jako chromované naraz-
niky, zadni svitiiny decentnich rozmeru a oz-
dobnou listu obepinajici karoserii tésné pod
arovni klik dveri. | dalsi vnéjsi prvky zistaly
beze zmény, malé mfizky vétrani na zadnich
sloupcich, trojihelnikova wvélraci okénka
v prednich dvefich a jediné chromovane
vnéjsi zpétné zrcatko na dverfich u fidice.

Rozdil spocival v tom, Ze viz s oznadenim
T613 Long mél rozvor naprav prodiouzeny
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0 150 na 3130mm a jeho celkova delka na-
rostla také o 150 na 5175mm. Prodlouzeni
Zlo cele k dobru cestujicim na zadnich
sedadlech, ktefi nastupovali prodlouzenymi
dvefmi a uvniti meli vice prostoru pro nohy.
Komfort predpokladanych prominentnich
cestujicich vyrazné zvySovalo i to, Ze Tatra
613 Long byla koncipovana jako Etyimistna,
se dvéma samostatnymi zadnimi sedadly,
jejichZ opéradla stejné jako u prednich se-
dadel plynule prechazela v opérku hlavy.
To, Ze se mezi zadnimi sedadly skryval za
loketni opérou maly (ale nechlazeny) mini-
bar, uz byla jen tiesnicka na dortu. Dojem
kazi jen to, Ze pfi oficialnim fotografovani
vozu v kvétnu 1975 nebyla v minibaru va-
ladska slivovice, ani ruska vodka, nybrz jen
druhofada vychodonémecka palenka. Long
pfevzal standardni palubni desku s mo-
hutnym plastovym blokem, do néhoZ bylo
zasazeno pét kruhowych pristroji, »»»
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narazniky, vpravo standardni T613

Foto Tatra



> TATRA 613 LONG

Fota Tatra

3 Na viku motorového

prostoru mél
prodiouZeny prototyp
béZné oznaceni T613

4 Na prvni pohled
se T613 Long
vyrazné neodliSovala
od bé&Zné verze

5 Zadni dvefe T613 Long
byly stejné jako rozvor
prodiouZeny o 150mm

6 Prodlouzeny vz
prevzal typickou pfid
se (dvéma pary
kruhowych svétlometis
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mezi nimiz dominovaly veétsi rychlomér se stupnici
do 220km/h a otackomér cejchovany do 8000 min,
s cervenou zénou wyznacenou od 5600min’. Ve
stiedni ¢asti palubni desky byl vestavén zapado-
némecky radiopfijimaé Blaupunkt Frankfurt.
Prodlouzeny viz pohanél standardni motor T613,
nad zadni napravou uloZeny vzduchem chlazeny
osmivalec do V/90° s ventilovymi rozvodem DOHC
v kazdé fadé valcu. Zvucny osmivalec daval z obje-
mu 3495 cm® nejvétsivykon 165k (121 kW)/5200 min™
a nejvétdi todivy moment 265N.m pfi 2500min-'.
Take primo fazena Ctyrstupnova prevodovka byla
stejna, jako u béiné Tatry 613. Po otevieni vika
motorového prostoru se vSak nedaly prehlédnoul
dva nove prvky, a to vymeniky klimatizace umisténé
u levého i pravéeho boku karoserie. Klimatizaéni
jednotka znacky Autoclima stala mezi prednimi se-
dadly, jeji regulovateiné vydechy sméfovaly k cestu-
jicim na zadnich sedadlech, ktefi méli na dosah
i ovladaci prvky klimatizace. Téleso klimatizaéni jed-
notky také poslouzilo jako stojan pro maly televizni
piijimaé, jehoZ obraz byl samoziejmé uréen jen zra-
kum cestujicich sedicich vzadu.

Z tuzemského pohledu bylo luxusnim prvkem pro-
totypu i elektrické oviadani oken, vpiedu byly koléb-
kove spinate na dvefich i na stfedove konzole,
vzadu pouze na dverich.

Prodlouzena Talra 613 Long se zrodila z iniciativy
automobilky, bez zadani, ale také bez financovani,
Z vyssich mist. Coby prototyp uspesné absolvovala

povinnou oborovou zkousku, dostala nove narazniky
bez svislych &lend, zato s vodorovnou pryZovou
listou, s nimiz se pocitalo pro modemizaci pléno-
vanou na rok 1977, zustala v3ak osamocena. Az do
léta 1977 byl osud projekiu prodlouzeng T613 ne-
jisty. Cetna jednani s pfedstaviteli Federalniho mi-
nisterstva vnitra (FMV) a s pracovniky odboru pove-
feného spravou dopravni techniky pro Gstfedni
organy Ceskoslovenské socialistické republiky, na-
konec siluaci odblokovala.

Z FMV vzesel 22 srpna 1977 pozadavek na repre-
zentani prodlouZenou verzi Tatry 613, pocatkem
fijna tehoZ roku vedeni automobilky vypracovalo ma-
terial nazvany Zprava o zajisténi diplomaticke varianly
osobniho automobilu T613 Presidium. Pojmenovani
Fresidium se nasledné objevuje i v dokumenltu vy-
pracovaném na generdinim feditelstvi Ceskoslo-
venskych automobilovych zavodd (CAZ) v Praze
a nadepsanem Zprava 0 zabezpeCeni vyvoje, vyroby
a doddvek osobnich automobill T613 Presidium.
Projektu posvécenému ministerstvem vnitra dal ze-
lenou ministr vSeobecného strojirenstvi Pavol Bahyl
a v poloving listopadu 1977 mohlo generalni fedi-
telstvi CAZ schvalit, Ze dkol bude feSen jako cho-
rovy, tedy alespon z&asti financovany shora. BEhem
roku 1978 se z maleridls souvisejicich s projekltem
prodiouzené T613 vytratilo pojmenovani Presidium,
nasledné je nahradilo {Udajné na pfikaz z nejvyssich
mist} méné honosné oznaceni Tatra 613 Special.
Ale o tom nékdy pristé. P



4 Ma obou bocich motoravéno prastaru byly umistény
wyméniky klimatizace

¥ Dalsim stupném wvoje prodlouZeného vozu

se stal prototyp T613 Special (1973)

-

=
11

7 Pristrojovd deska
prodlovZeného prototypu
byla ve standardnim provedeni

8 Tatra 613 Long méla
specidiné zhoiovena sedadla
s integrovanou opérkou hlavy

9 Prostor a‘pnr'ijIi: ;
vzadu byla jen dvé samostatna
specificky tvarovana sedadla

10 Ke komioriu
cestujicich vzadu prispivala
klimatizace a maly televizor

11/ Mezi opéradly
zadnich sedadel

se skryval minibar

5 patficnym vybavenim

OSRAM nabizi vylepsenou sadu pro celodenni svi-
ceni s technologii &tyF jednotlivych svételnych diod
- LEDriving PX-4.

Pro vechny, ktefi cht&ji dat svému vozidiu s miniméalnimi naklady
modemni vzhled a zaroven zvysit svou bezpecnost pii jizdé, je ur-
cena vylepsena sada svétlometd pro denni sviceni OSRAM
LEDriving PX-4. Sada obsahuje vSe potfebné pro instalaci, véeiné
prichytek, kabeldZze a pojistek. Kompakini, Stihly tvar umoZfuje
bezproblémovou montaZz do narazniki vétsiny vezidel. Instalace
je snadna a nezabere vice nez 60 minut. Svétlomety umoZhiuji
automatické vypnuti a zapnuti a nabizeji technologii éiyf jednoili-
vych svételnych diod. Jsou bezidrzboveé, s dsporou energie
aZ 80% a teplotou chromatiénosti 6000 K (jasné bilé svétlo). Ve
srovnani s mnoha neznackovymi
vyrobky pro denni sviceni sada
LEDriving PX-4 piné vyhovuje
standardom ECE, SAE a CCC
a je zcela prachotésna i vodotés-
na (IP&7), navic s 3letou zarukou.




