Navrh prostorného sanitniho automaobilu
T 201 vytvareny v Karose

Ve stejném stylu navrhli ve Vysokém Myté
i doddvkowy vuz T 201

Potatkem padesatych let
se méla Tatra 201
stat jednim z pilifu

tuzemske
automobilové vyroby.

Zustalo vSak jen u prototypd...

JAN TUCEK

rojekt T 201 se zrodil v roce 1948
Pu dobé, kdy v Kopfivnici horko tézko

chystali wyrobu noveho osobniho
vozu puvodné oznadovaneho jake T 107
a po fadé uprav prejmenovaného na T 600
Tatraplan. Automabil s aerodynamicky tva-
fovanou karoserii a vzduchem chlazenym
plochym &tyfvalcem 1952cm’ v zadi slavil
premiéru v fijnu 1947 na Praiskem auto-
salonu, do vyroby se vsak dostal az o rok
pozdéji. Jeho nestastny osud poznamenany
nucenym pfestéhovanim vyroby do Miade
Boleslavi a jejim zastavenim v cervnu 1952
je dobfe znam. MNa soubéZné wvyvijenou
T 201 se viak uz temér zapomnelo
Dvojka na pocatku typoveho oznaceni sig-
nalizovala, ze mélo jit o lehky uzitkovy aulo-
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Jeding sanitka T 201 dokonGend v Jaroméri
pocdtkem roku 1950

mobil, projekt vsak vedle dodavkowych a sa-
nitnich verzi pocital i s prostornym sluzebnim
vozem pro Sest cestujicich. Ale nepfedbi-
hejme. Zasadni rozdil spocival v lom, Ze
dveéstéjednicka sice pfevzala plochy Gtyf-
valec z Tatraplanu, ale pfemistény dopiedu,
pfed pfedni napravu

Vzduchem chlazeny boxer byl pro tento ucel
otoden éelem vzad, smerem dozadu na ngj
navazovala spojka a Elyrslupnova prevo-
dovka, dale pak spojovaci hfidel, piena-
sejici toéivy moment k rozvodovee zadni
napravy. Kopfrivnickou Kklasiku pfipominal
patefovy ram s cenfralni nosnou rourou,
vBechna étyfi kola byla nezavisle zavesena.

TATRA 201

Koprivnicky prototyp
pikapu Tatra 201
s prezdivkou Dakofa (1949)

¥ Tahle sanitka T 201 vznikla jen
retusi fotografie vozu Tatraplan

Pfedni na dvojici nad sebou
umisténych pricnych listovych
per, zadni na vykyvnych polo-
napravach, dopinénych pficnym
listowym parem. Bubnove brzdy
mély kapalinové ovladani, fize-

.+ Ni bylo hiebenove

2 Prvni prototyp T 201 dokonéeny

= v Kopfivnici roku 1949 mél pone-
kud bizami vzhled. Pfid karose-
rie byla na prvni pohled shodna

s vozem Tatraplan, na ni navazovala kratka

budka se zacblenou stfechou. Zatimco boky

stiedni a zadni ¢asti karosene tvofily uprave-
ne vylisky pfevzalé z T 600, smérem vzhuru
se tycila korba s boénicemi tvofenymi ko-
vowvym ramem a dievénou vypini. Stejné kon-
strukce bylo | zadni Celo korby, jez se skla-
pelo smérem dolu. PA rozvory naprav
2700mm byl pikap T 201 dlouhy 4320mm,

Siroky 1670mm a wysoky 1550mm. Korba

1800 % 1400mm méla loznou plochu ve

vysce 540mm nad vozovkou, boénice byly

vysoké 600mm. Nahradni kolo bylo ulozeno
ve vodorovné poloze pod loZnou plochou,
mezl kabinou a pravym zadnim podbéhem
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i R _ |/ Rozméry sanitniho vozu T 201, J
V|| Sifka byla 1700 mm s y

Sanitni T 201 el -
méla na pravém boku dvoje dvefe,
na levém jen jedny

Pro svuj ponékud letecky vzhled
(ale udajné také kvuli zvuku
motoru) dostal vaz pfezdivku
Dakota. SlouZil ve vnitropodni-
kové dopravé a zfejmé zlstal
jedinackem, Jen na papife se
zrodily dvé dalsi v Kopfivnici
planovane verze T 201. Zaoble-

na jednoluzkova sanitka se za- —

krytymi zadnimi koly méia mit

rozvar 2650mm, zadni pfevis

prodiouzeny na 955mm a celkovou delku
4465 mm. Nahradni kolo tentokrat konstruk-
tefi zakreslili ve vodorovne poloze za zadni
napravu. Tvarové podobny sanitce mél byt
sluZzebni osobni viz T 201 s rozvorem
2700 mm, delkou 4355 mm, Sitkou 1670 mm
(stejnou jako Tatraplan) a vySkou 1650mm.
Podle dobového vykresu mél mit Sest bot-
nich oken, étvery dvere a Ifi fady sedadel
za sebou, na nichz méla Sestice ceslujicich
sedét podle vzorce 2+2+2. Dve mensi seda-
dla druhé fady byla sklopna. Podle vykresu
vz nemal mit temér zadny zavazadiovy pro-
stor, misto za tfeti fadou sedadel vyplhovala
dvojice svisle postavenych nahradnich kol.
Palivova nadrz byla ve vsech pfipadech
vpiedu, u zadni stény motoroveho prostoru.
V lété 1949 se zadal rodit druhy prolotyp, sa-
nitni vz T 201, Na jeho stavbé se vyraznou
mérou podilel nové utvoreny narodni podnik
Karosa se sidlemn ve Vysokem Myté, klery
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TATRA 201

Tvarové podobny sanitce byl | navrh dodavkového

vozu T 201

sdruzoval fadu znarodnénych karoséren.
V té dobé je| jesté fidil byvaly majitel vysoko-
mytské karosarny Josef Sodomka. Dievénou
kostru sanitky T 201 zhotovili v Rousinové,
v nékdejsim zavode bratfl Lepilu, oplechova-
ni a montaz vozu vsak uz nebyli schopni
v pozadovanem terminu zvladnout, a tak
stavba sanitky pokracavala v Jaroméfi, v by-
vale karosarmné Hartmann. Tam vz dokongili
pocatkem roku 1850, Mél rozvor 2660 mm,
rozchod 1320/1360mm a délku 4530 mm.
V levém boku karoserie byly jen jedny dvefe
u fidice a za mimi stahovaci boéni okno,
v pravem boku byly dvoje dvere. Dvoukridle
dvefe v zadni sténé byly Siroke 1200 mm.
V sanitnim prostoru dlouhem 2075mm byla
vlevo dvé luzka nad sebou, vpravo vedle nich
dvé sklopna sedadla, z nichZ se dalo slozit
treli lehatko pro pacienta.

MNa podzim roku 1850, soubgzné s rozhodnu-
tim o pfeveden( vyroby osobinich vozd T 600

Palubni deska sanitky T 201
odpovidala sériovému vozu Tatraplan

-
Koprivnicka tradice;
kapota se odklapé&la spolu s pfednimi blatniky

Tatraplan z Kopfivnice do Mladé Boleslavi,
se objevily plany na vyrobu automebilG T 201
v AZNP. Ministerstvo narodni obrany tehdy
prosazovalo lezi, Zze vSechny automobily
(tedy | osobni) by mély mit motory chlazene
vzduchem. Jedna z variant dalsiho vyvoje
vyroby v AZNP pocitala pouze s automobily
T 600 a T 201 se veduchem chlazenym &tyf-
valcem 1952cm” o wykonu 52k (38kW),
v prvnim pfipadé uloZzenym vzadu, ve dru-
hém vpfedu. Nabéh vyroby T 201 byl v Mla-
dé Boleslavi naplanovan na duben 1952,
do konce roku melo vzniknout 1800 kust.

Po nedspechu a rychlem ukonceni vyroby
vozu Tatraplan v Miadé Boleslavi uz na
realizaci planu spojenych s T 201 nedoslo,
do wyroby &la Skoda 1200 Sedan s ka-
palinou chlazenym fadovym Etyfvalcem
1221 cm?. V Kopfivnici se v 1é dobé vyra-
bély uz jen nakladni vozy a Tatra 201 se
ocitla v postaveni mimo hru =
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