Maketa automabilu
Tatra 603 X-5
5 Bratislavskym hradem v pozadi

V poloviné
Sedesatych let
vznikl v Bratislavé
projekt automobilu e
Tatra 603 X,
ktery vyistil ve stavbu
jediného prototypu...

1y A Peilivé pracovana
= famfisdlova maketa X-5
pozoval®wa Slaving

JAN TUCEK

ratislavske vyvojove
stiedisko, jemuz Sefoval
Ing. Ivan Micik (1926 -

2003), zhotovilo v letech 1961
a 1962 revoluéné fesené proto-
typy mikrobusu Tatra 603 MB
a nizkopodlazniho rozvazkove-
ho vozu Tatra 603 NP, jez mély
vzduchem chlazeny kopfivnicky
motor VB za pfedni napravou
a pohon prednich kol. V letech
1962 a 1963 laké v Bralislave
pracovali na dokonéeni sanit-
niho vozu Tatra 603 A, jenz byl
sourozencem funkéniho vzorku
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TATRA 603 X

modernizovane sestsatiroky se
zcela novou karoserii.

Zatimco v Kopfivnici méll v te
dobé piné ruce prace s vyvojem
a pfipravou vyroby novych typl
nakladnich automobilt, z nichz
vetsina byla urcena pro armadu,
ukoly spojene s vyvojem noveho
osobniho vozu prevzal pocat-
kem roku 1963 bratislavsky tym.
Ten v té dobé posilll Ing.arch.
Otakar Diblik (1929 — 1999), kte-
ry s sebou privezl i stylisticke
navrhy, jejichz realizaci se pfed-
tim marné snazil prosadit v prai-
ske konstrukcni kancelafi Tatra
V letech 1963 a 1964 vanikly
v bratislavském stredisku desit-
ky ideovych navrhu automobilu,
kitery mel koncem Sedesatych
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~ " Ruéni pieprava makey
chodisti na bratislavském Slavingé

let nahradit starnouci Sestset-
frojku. Dvacet nejlepsich proslo
do semifinale v podobé modela
v méfitku 1:10, pé&t z nich se
ve findle v letech 1965 a 1966
dockalo ztvameni v zivotni veli-
kosti formou vzhledovych maket
z laminatu a s prosklenymi akny.
Z maket oznacenych X-1 az X-5
byly nejzdafilejdi ctvrta a pata,
fastback ostfe|i fezanych tvaru,
ktery jeho tvarce Otakar Diblik
pojmenoval Crystal, a sportovné
stiizeny vuz zaoblenych aero-
dynamickych linii, jehoz duchov-
nim otcem byl Ing.Jan Cina.
Pravé navrh s oznatenim X-5
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TATRA 603 X

Rozestavéna Tatra 603 X
na snimku ze 17. prosince 1966,
presné dva tydny pred dokoncenim

byl nakonec vybran ke stavbé
funkéniho automabilu.
Pfipomenme, Ze spolu s Ing. Ci-
nou na konstrukci a realizaci
projekiu X-5 pracovali designeri
Fridrich Hudec a Jan Oravec
a konstruktén Ing. lvan Chudo-
melka, Ing.Richard Volek, Oto-
kar Ganoczy a |van Schuster.
Hlavni slovo mél avsem jiz zmi-
neny 3ef vyvojoveho stiediska
Ing. lvan Migik,

Prvni navrhy X-5 pocitaly se
zachovanim rozvoru 2750mm
sériove Sestseftrofky a prevze-
tim jejich zadnich wykyvnych
polonaprav. Nakonec ale brati-
slavsky tym zvolil naroéngjsi
a progresivnéjsi feSeni. Rozvor
naprav prodlouzili na 2800 mm
a zkonstruovali zcela novou
zadni napravu s robustni na-
pravnici a wvlecenymi trojuhel-
nikovymi rameny. Proménou
prosel i1 vzduchem chlazeny
motor V8 o objemu 2472cm?,
jehoz stavebni vysku se poda-
filo smizit o 270mm, tedy asi
o tretinu. Bylo ovSem treba pre-
mistit karburatory a tlumice vy-
fukl do stran a wytvoiit nové

Skuteény automobil Tatra 603X
pred kulisou Bratislavského hradu

tvarovane sacl a vyfukove potrubi. Vykon
takto upraveneho osmivalce TE03H vzrostl
na 122k (30kW). Predni kola byla zavésena
na spodnich pfignych ramenech a svislych

vzpérach McPherson, odpruzeni wvpfedu
i vzadu obstaravaly vinuté pruziny. Vuz do-
stal kotoucoveé brzdy Girling, pficemz zadni
byly kvali zmenseni neodpruzenych hmot
umistény blizko k podélng ose vozu, K vystu-
pum hnacich hfidelu z rozvodovky. Diky po-
uZiti kol s pneumatikami 7,50 x 14 zabiraly
podbéhy kol mené mista uvnitf karoserie.

Ve srovnani s ponékud baculatou Sestsel-
trojkou pusobila bratislavska Tatra 603X mo-
demegisim a dynamictéjsim dojmem. Byla
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SniZené pohanéci dstroji
piipravené k montazi

dlouha 4980mm a Siroka 1825mm, coZ byly
hodnoty v obou pfipadech mensi o 85mm,
jeji vyska nepiesahovala 1400mm a byla
tedy o 120mm niz&i, nez seriovy vuz. Mensi
ceini plocha karoserie, hmotnost snizena
k hranici 1300kg a zvySeny wykon motoru
byly pfislibem zlepSenych dynamickych
vlastnosti ve srovnani s kopfivnickou T 2-603.
Bratislavska Tatra 603 X se coby piné funké-
ni automobil zrodila béhem Cltyf meésicl
usilovné prace. Podle planu ji dokongili
31.prosince 1966, jen mensi dodélavky se
prehouply do pocatku roku 1967. V bfeznu
1967 se do Bratislavy sjeli odbornici z tu-
zemského automebilového primysiu a vy-

Elegantni prid vozu Tatra 603 X
se ctyfmi kruhovymi svétiomety

zkumu, aby ixku posoudil. Viz
si vyslouZil vcelku pfiznivé hod-
noceni, zejména svym tvarovym
resenim, kritika se tykala vet-
Sinou detaill, napfiklad pouziti
organickeho skla (plexiskia)
v oknech a feseni palubni des-
ky. To ovSem souviselo s provi-
zomimi podminkami, v nichZ
vz vznikal. Phi jizdnich zkous-
kach se ukazalo, ze by pfedni
naprava potfebovala tuzsi pruZi-
ny a tlumice, zatimco zadni na-
prava s rameny se Sikmou osou
kyvani si vyslouZila jednoznac-
nou pochvalu. V5ak se take poz-
déji v upravené podobé uplatnila
pfi konstrukci Tatry 613.

Bratislavska Tatra 603X zustala
unikatem, v ramci projektu nového osobniho
vozu Tatra 613 byla oznacena jako elapa
vyzkumu a odloZzena stranou. | kdyZ jeji mo-
del stal na stole v kopfivnicke kancelan, kde
koncem kvétna 1967 jednali zastupei auto-
mobilky Tatra s delegaci italské karosarny
Vignale o budouci spolupraci na Sestsel-
trinactce. Tatra 603 X se nastesti dochovala
ve shirce kopfivnickeho muzea, odkud ji ¢as
od ¢asu pujcuji do bratislavskeho Doprav-
niho muzea, aby sobé i navstévnikim pri-
pomnéla svou slovenskou identitu. B

Autor dekuje Ivanu Schusterovi
za poskytnuti dobovych fotografii
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