HISTORIE TATRAG613K

v Pruni viaz Tak vznikia prototypova karoserie pro bu-
Tatra 613K douci Tatru 613 K. Jak se posiéze ukdzalo.
gl opaimost bvia na misté. Tvarové feSeni kop-
s fivnické verze prehlidkového vozu navrhl vi-
: SEREAT tvamik automobilky Viastislav Vibomny,
- v Kopfivnici autor vnéjSich zmén lwawsniho modelu Taira
613 Special {viz AR 5716).
g S - r - Pravé Specidl s rozvorem prodiouZenym
Jenv DB’tI Eexemplarict] szm‘lfl V'DI'E’I]I ?D[DVI[IB . 0 150 mm na 3130 mm se také stal zikladem
osmdesatych let osobité reSeny prehlidkovy automobil modelu Tatra 613 K, jehoZ prvni exemplar byl
ve wvojowich dilndch v Kopfivnici dokongen
Tatra 613 K. v lednu 1981 a pocatkem (inora jgj prevzala
JAN TUCEK méfitku 1:5, jehoz autorem byl designér podnikovi zkuSabna
Folo: aulor a Talra UVMY Milan Strejéek. Vedeni automobilky Pri méfeni a vaZeni Zjisili délku wvozu
Tatra nepovazovalo Metalex za dosiatelné 5170 mm, Sifku 1802 mm a wySku — s nasa-
rvni studie promeény Tairy 613 © silného parinera k pinéni tak vyznamného zenou odnimatelnou stiechou z lamindtu -
v otevieny piehlidkovy auiomobil = 0kolu, jakym byla prehlidkova Sestseitii- 1440 mm, pohotovostni hmotnost méla
vznikla v |6t roku 1977 podle za- = nactka. hodnotu 1873 kg. Uziteénd hmotnost Einila
dani, které formulovalo Minister- - Kopfivnicti konstruktéfi a wyvojafi si byli 350 kg, tedy Chyii osoby po 75 kg a 50 kg
stvo ndrodni obrany. ReSitelem  dobfe védomi rizik spojenyich s prestavbou nakladu v zavazadiovém proston.
pomémné delikatniho tukolu mél byt Mefalex. = samonosné karoserie na otevienou a chigli Piipomefime, Ze uZ prvni protolyp Talry
vjrobee sportovnich a zavodnich vozil pod- ¢ jit viastni cestou. Zacali tim, Ze zhotovili spe- 613 K sz od modelu Specidl odiiSoval nejen
fizeny Svazarmu, tedy Svazu pro spoluprdci - cidlni zkuSebni stav, na némZ se pustili do vIEjSimi tvary stfedni a zadni E3sti karosarie,
s armadou. Spolu s Metalexem se na projek- =~ méfeni tuhosti surové karoserie T 613 pfi dle také pohdnécim dstrojim. Nad zadni na-
tu podileli odbomici z praského Ustavu pro - namdhdni krutem a ohybem. 0d uzaviené pravou ulozeny vzduchem chlazeny osmiva-
vyzkum motorowjch vozidel {IVMV). karoserie se postupné dostali a7 k polootev- lec do V 90° s rozvodem DOHC a vykonem
Studie, v niZ byl piehlidkowy automobil  fené, u niZ zachovali plechovou stfechu nad 165 k {121 kW), pozd&ji zvySenym na 168 k
oznatovan jako Tatra 613 MTX (zkratka Me- — pfednimi sedadly a odfizli jejf stiedni a zadni (123.5 kW), nebyl tentokrdt spojen s obwyk-
talexu), viak dospéla jen do stadia modeluv ~ cast. lou Eyfstuphovou manudini prevodovkou,
ale s tfistuphovou samoginnou pievodoviou
Borg-Wamer 65, oviadanou volicem ve tvaru
T na strednim tunelu.
Jen tak se podafilo spinit zadani ministersiva
narodni obrany, podle néhoZ mél byt prenlid-
kovy automobil schopny plynule pojizdét
ngjmensi rychlosti 5 a7 6 km/h, ale faké plav-
né zvysit tempo na 20 a7 30 km/h. Samoziaj-
Model mé pi zachovani stability a dilsiojnosti gene-
prehlidkového

rala stojiciho ped zadnim sedadlem.
To, Ze nejvEtSi rychlost prehlidkové Sesi-
settfindctky nepievySovala 130 km/h, neva-

vozu Tatra 613
MTX v méfitku 1:5
vznikl ¥ roce 1977
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Tvary budouciho vozu Tatra 613 K
pieduréoval tento model v méfitku 1:5
{1979)

Alternativni ochranou proti nepohodé& hyla
adnimatelna stfecha z lamindtu

dilo, stejnd jako skuteénost, Ze si mantd?
samocinng prevodovky vynutila zmendent
objemu palivowych nddri na celkowych 65 1.
Samodinnd prevodovka si také wyradala
montdZ dvou chladicl prevodového oleje,
jeé byly za mifzkami spoileru pod pfednim
ndraznikem,

Pii zkugebnich |izddch byl prototyp vétéinou
opatfen nasazovacl lamindtovou stiechou
nad zadnimi sedadly. Dostal ovéem | sklada-
of textilnf stfechu, kterou dva zruéni chlapicl
dokazali slozit do prohlubné za zadni sedadla
za 4 minuty, k jejimu opétovnému natazeni
y&ak potrebovali celych 10 minut,

Behem jara 1981 absolvoval prototyp
T 613 K necelych 6 tisic zkugebnich kilomet-
rll, dostal zdvojené zapalovan( (stejné jako
v modelu Specidl) a v prvnf poloving Gerven-
ce prodel tpravami podle pokadavk( Minis-
terstva  ndrodnl obrany.  Mejwznamngjsf
byln, 76 se nyni okna v zadnich dvefich dala

asl do jedné tfetiny wisky stahovat i s ramy, |
samozigjmé elektricky. Zménéno  bylo |

i sklopné madlo u zadniho okraje stiechy
nad pfednimi sedadly, jehoZ se mél driet
stojicl genaral,

Jizdni zkousky prvniho vozu Tatra 613 K pro-
bihaly intenzivné i na padzim 1981, v polovi-
né listopadu mél prototyp najeto pries 40 tisic

| Goodyear 750 - 14/6 PR, stejné jako mode-

Pruni prototyp, dokonéeny v lednu 1981, pfevzala zkuSebna poGatkem dnora

o,

Jeden z névrhi
piehlidkového vezu
s pdliSnym
provedenim
sklddaci stiechy

km, kancem listopadu 1982 pak 52 tisic km,
Wysledky byly uspokojivé, pro 2vyseni tu-
hosti karoserie a Utlumenr vibracl, které se
projevavaly napf. na dlazbé pfi rychlosti ko-
lem B0 km/h, bylo rozhodnuto u dalich
ozl v tomio provedeni zpevnit vazbu stied-
nich stoupkl na prahy trubkowymi wztuha-
mi, Zpriva z listopadu 1982 davala zelenou
ke stavbi 2. a2 5. protolypu vozidla T 613
Kabriolet.

Druhy a tfeti exempldf prehlidkového vozu
Tatra 613 K byly dohotoveny poldtkem Eerv-
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na 1984 a v tehdy praktikovaném systému | Palubni deska Zajimavosti je, 28 jen fidit a spolujezdec
hyly zafazeny mezi vozy T 613 Specidl s wyj- ~ T613K na wptedu méli k dispozici bezpednostni pasy,
robnimi disly 00087 a 00088, Glurty a paty ~ Strednim “'t""";l“ prominenti na zadnich sedadlech se bez nich
yliz Tatra 613 K opustily wrobnf linku pokit- ;?quim?yi"" museli obejit. Opérky hlavy nebyly ani vpfe-

du, ani vzadu, zato byla sedadla potaZena
dervenou ki,

S wyjimkou prvniho prototypu toha automo-
bily Tatra 613 K ve svém angaZmd u Minis-
tarstva ndrodni cbrany mnoho nenajezdily,
Mapf, jaden ze dvou praiskych vozd tohoto
typu, nabizeny po&dtkem dnora 1995 na pro-
dej v drazbé, mél v ¥ dobé na tachometru
pouhych 7640 km,

Viech pét wozl Tatra 613 K se dochovalo,
prvnl exampldf opatruji v kopfivnickém
Technickém muzeu, ostatni Gtyfi si hytkajl
soukromi shérateld, m

kerm ledna 1985 s wirobnimi tisly fady Spe-
cial 00089 a 00090,

Yefejnostl se tyto nezwykle wyhlizejicl auto-
mobily predstavily pfi vojenskych prehlid-
kéch 9, kvétna 1985, dva v Praze a dva

v Bralislavé, pritemé prvni prototyp slou#l |
v Praze jako zdloha. Kvlli snizenf hluénosti
zejména pil jlzdé po dlazbé byly prehlidkove |
vozy obuty do diagondlnich pneumatik

Iy Specidl viak mohly jezdit | na radidinich |
pneumatikdch Michelin XVS rozméru 205/70
HR 14,

| Okna v zadnich
dvefich Tatry 613 K
| se dala Gastetné
. stédhnout spolu
g ramy

Ménb znamy
snimek zachycujici |
sklddani textilni |
stiechy za zadni |
sedadla |

automobil | 69



