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K nejluxusnéjsim automobiliim tuzemského plivodu patfila

ve tiicatych letech Tatra 70 s patefovym ramem a vodou chlazenym

Sestivalcem v pridi.

JAN TUGEK
Fale: Tatra a archiv Ing. Jana Corniho

lasicky stawénd  Sestivalcova
Tatra 70 debutovala v fijnu 1930
na prazském autosalonu. Zpocat-
ku ziistala pangkud ve stinu dva-
nactivaloove osmdesatky”, s niz
méla prakticky shodny podvozek. V roce
1931 byla dana do vyraby preni pétadvaceti-
kusova serie typu 70, v roce 1932 nasledo-
vala druhd. Vozy vznikaly postupng, éasem
si ziskavaly oblibu 0 zamoinych motoristi
a uplatnily se i jako sluzebni automobily fady
ministerstev a kancelafe prezidenta republi-
ky. Srdcem sedmdesatky” byl vodou chia-
zeny Fadovy Sestivalec o objemu 3406 cm?
a wgkonu 65 k (48 kW) Ml rozved OHC
s fetézem pohdnénym vatkowym hiidelem
v hlavé wilcll, Ta byla stejnd jako klikova
skfifi zholovena z lehke slitiny, blok Sestival-
o8 byl litinowy. Chladici okruh Sestivalice mél
objem 25 |, mazani obstardvalo 18 | oleje.
Ma motor navazovala dlyfstupiiova prevo-
davka, jez na rozd(l od dvandctivilce méla
pifmy zabér na Etrty pievodowvy stupen
a nbesla se bez rychlobéhu,
Tatra 70 méla patefovy ram s centrilni
nasnau raurou vpfedu, spojenou se skiini

70 | automaobil

pfevodovky a vzadu § rozvodovkou. Spo-
jovaci hiidel prochazel vnittkem centraini
roury. Vykyvné zadni polondpravy byly
odpruzeny Sikmo umisténymi Eivrieliptic-
kymi listovymi pery, vzadu nchycenymi ke
skiini rozvodovky. Zoela nové felenou
predni napravu tvafily dva paralelogramy.
kazdy s dvojici nad sebou umistémych
pfignych ramen, pfitemz odpruzeni ohou
ohstardvalo robustni pficné listové pero.

Bubnové brzdy na viech Etyfech kolech
mély dvouckruhove, do kiiZe propojené
kapalinowvé oviadani ATE-Lockheed, ruéni

Prvni limuzina
Tatra 70, vystavena
na prazskem
autosalonu v fijnu
1930

Limuzina a kabriolet Tatra 70 A na
kresbé z prospekiu z roku 1936

brzda pisobila mechanicky na spojovaci
hridel. Podvozek s rozvorem ndpray
3,82 m a rozchodem kol 1,45 m vykazoval
hmotnost 1450 kg, za zadni ndpravou
umisténa palivowa nadrz mela objem 85 1.
Sestimistnd limuzina Tatra 70, rozmérpvé
shodnd s limuzinou typu 80, vagila
2250 kg, dosahovala nejwEtsi rychlost
pies 110 km/h a primérné spotfebovala
20 | paliva na 100 km,

SSedmdesdtky”  ro@niku 1933 dostaly
nove tvarované, po strandch uzaviendjsi
blatniky a mirné Sikmé celni okno. Misto
traditnich dralowych kel s centralni matici
se zatala montovat plnd diskova kola
pripeynénd Sesti Srouby. U limuzin, seda-
nit a Gtyfdvefovych kabrioletd byla né-
hradni kola naddle zédsti zasazena do
prednich blatnik(, jen dvoudverové spor-
tovni kabriolety mély rezervy na zddi.
V sezong 1934 se limuzina Tatra 70 prodé-




Limuzina Tatra 70 roéniku 1833 s novymi
hlatniky a diskovymi koly

vala za 140 000 K&, ctyrdverowy kabriolet
s tovdmi karoserii stdl v téze dobé
150 000 KE.

Zvladtni zminku si zaslouZi solitér, ktery
vznikl na podzim 1934 ve vysokomytské
karosdrné Sodomka. Na podvozku typu 70
sestandardnim rozvorem 3,82 m tam bylo
postaveno 5.5 m dlouhé Eiyimistng dvau-
dverové kupé bez stfednich sloupki karo-
serig, 5 obdélnikavym vyfezem ve stfeSe
krytym shrnovaci textilni stfechou.

Impozantng vyhliZejici a luxusné vybave-

ny viiz si pofidil Ing. Josef Prokop, majitel
tovarny na mlynské stroje a turbiny v Par-
dubicich. Mimochodem — pan tovérnik si
podvozek opatfeny jen kapotou, prednimi
hlatniky a provizorni dievénou lavici pro
fidice osobné po ose prevezl z Kopfivnice
do vysokomytské karosarny.

W fijnu 1935, rok po dohotoveni, bylo kupé
wystaveno na stanku firmy Sodomka na

Kopfivnicka klasika: patefovy ram a vpredu
uloZeny radovy Sestivalec

prazském autosalonu a ziskalo 1am jednu
Z hlavnich cen za eleganci. Obvykle bwva
oznatovano jako Tatra 70 A, padie ziznamii
karosamy Sodomka i matefské automabil-
ky viak Gislo podvozku pouZitého ke stavb@
zminéného kupé patiilo do druhé pétadva-
cetikusoveé série pivodniho typu 70

Lehce modernizovana Tatra 70 A piisla

Solitér z Vysokého
Myta: dvoudveiova
Tatra 70 bez
strednich sloupki.
Mohutné kupé

s karoserii

. Sodomka piasobilo
: impozantné
na trh v sezoné 1935. Zvétdenim vridni

i odzadu
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(Otevieny &tyfdverovy kabriolet Tatra 70 A na snimku z prospektu {1936)

Jen v nékolika exemplafich vznikl
ctyrdverovy kabriolet
Tatra 70 A

Pohled z prave strany na vodou chiazeny
radovy Sestivalec typu 70 A

Zaoblena zad limuziny Tatra 70 A s vyklapécim vikem zavazadelniku

z 80 na 85 mm pii nezménéném zdvihu
113 mm vzrostl objem Sestivalce na
3845 cm® a vykon dosahl hodnoty 70 k
(51,5 kW).

Navenek se modernizovany viz odliSoval
mirné Sipovitou maskou chladice, vraz-
ngji Sikmym celnim oknem, nové tvarova-
nymi blatniky, pficemZ ty zadni byly pro-
tdhlé, zaoblenou stiechou a Sikmou zadi
s vystupujicim zavazadlovym prostorem.
Ten byl pfistupny zvenku, nahoru odki3-

Limuzina Tatra

70 A z roku 1938

s vEtracimi okénky
za zadnimi dvermi

pécim vikem. Rozvor 3,80 m zistal za-
chovan. stejné jako rozchod kol 1.45 m
vpiedu i vzadu, limuzina v nové podobg
povyrostia do délky na 5,35 m, Siroka byla
1,80 m a vysoka 1,75 m.

Vzhledem k pongkud zvisené spotfebé
paliva (kolem 22 [ na 100 km) dostal typ
70 A nadrZ o objemu 100 I, nadale uloze-
nou za zadni napravou. Limuzina 0 hmot-
nosti 2500 kg dosahovala nejvéisi rych-
losti 130 km/h. V sezdné 1935 siji majetni
motoristé paddle mohli  pofidit za
140 000 KE. Pro srovnani: dvanictivalco-
vi limuzina Tatra 80 stila v téZe dobé
195 000 K&, aerodynamicka Tatra 77 se
vzduchem chlazenym motorem V8 v zidi
se prodavala za 98 000 Kc.

Jen v nékolika kusech (Gtyfech. moind
péti?) byly zhotoveny ctyidverové kabrio-
lsty Tatra 70 A karosované v matefské
tovarné. Dstatnich pét desitek automobild
tohoto typu bylo v letech 1935 az 1941
karosovano do podoby limuzin.

K prominentnim uzivatelim automobill
Tatra 70 A patfil i druhy ceskoslovensky
prezident Dr. Edvard Bene$ (1884 -
1948). Sestivalcovou limuzinu tohoto
typu si pofidil z wastnich prostiedkd na
jafe roku 1937. V fijnu 1938, po abdikaci
zpiisobené Hitlerovym mnichovskym dik-
titem, v ni spolu s manzelkou Hanou odjel
na letisté, odkud zamifili do exilu.

Z vice nez stovky wyrobenych automobild
Tatra 70 a 70 A, z nichZ posledni byly
smontovany ve valeénych letech 1941
a 1942, se dochovalo jen nékolik exem-
plafi. O to v&t3i je dnes jejich hodnota. W



