Koprivnicky prelom

JAN TUEEK

Obdaobi kolem prvni svétové valky vyrazné ovlivnilo osud
kopfivnické automobilky. Vedle nakladnich vozi se tehdy
vyrabély osobni typy T a U, prvni se étyivalcovym, druhy
se Sestivalcovym motorem.

Tyto vozy nesouci znatku NW (zkratka z némeckého nazvu
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabrik-Gesellschaft) navazovaly
na drivejsi typy S4 a SB6, které také zkonstruoval ing. Hans
Ledwinka (1878 - 1867) a dal jim do vinku motory s rozvo-
dem QHC. Ctyivalcovy typ T, oznattovany také jako typ 14/35
k {pozdé&ji 14/45 k), debutoval v roce 1914. Viyznatoval se ro-
bustnim podvozkem klasické stavby s ob&ma tuhymi napra-
vami odpruzenymi podélnymi pdleliptickymi listovymi pery;
mechanicky ovladane bubnové brzdy mél jen na zadnich ko-
lech, i kdyz na prototypu ing. Ledwinka zkousel take reSeni
s brzdami vpfedu i vzadu. Typ T pohanél kapalinou chlazeny
fadowy Etyfvalec s rozvodem OHC, ktery z objemu 3,56 | da-
val zpocatku vykon 35 k (26 kW), od roku 1915 pak 45 k (33
kW). Viz byl vybaven &tyfstupriovou pfevodovkou originaini
konstrukce se zasouvacim bubnem s vnitfnim ozubenim (tzv.
zvonem). Pri rozvoru ndprav 3,37 m se délka osobnich verzi
typu T pohybovala kolem 4.6 az 4,8 m, hmotnost podvozku
dosahovala hednoty 920 kg, kompletniho vozu asi 1600
aZ 1800 kg podle provedeni. Automobily typu T dosahovaly
nejvétsi rychlosti 80 az 80 km/h a vyznatovaly se mimorad-
nou odolnosti a provozni spolehlivosti.

Jesté pfed wypuknutim valky pfipravil ing. Ledwinka. po-
dobné jako v pfipadé typu S6, | vét&i Sestivalcovy typ U,
jehoZ prakticky kusova vyroba v3ak zacala aZ v roce 1915.
Se étyfvalcem typu T mél Sestivalec shodné vrtani 90 mm

Zdvodnl vilz typu T, s nimZ Jan Klabaziia vyhral Ecce Homo 1921,

Dtevieny viiz typu T z roku 1916
je vystaven v kopfivnickém muzeu.

Luxusni provedeni typu T
zroku 1917 pro cisare Karla |.

Sestivalcovy typ U jako nastavkova limuzina rogniku 1921.
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Limuzina Tatra typ 10 z roku 1925 s novym plochym chladiem.

i zdvih 140 mm, sampziejmé si zachoval i cel-
kovou koncepci s rozvodem OHC, valci
v jednom bloku a klikovou skfini tuneloveho
typu s kruhovymi viky v levém boku, umoz-
nujicimi pristup k hlavam ojnic a kontrolu Car-
padla mazani. Radovy Sestivalec o objemu
5,34 | daval vykon 65 k (48 kW) a typ U byl
také oznaCovan jako 20/865 k. Automobil
s rozvorem 3,63 m, bezmala pétimetrovou
délkou a hmotnosti kolem 1900 kg dosaho-
val nejvétsi rychlosti 110 az 120 km/h a jako
jeden z prvnich sveého druhu na sveété se mohl
pochlubit bubnovymi brzdami na vSech Cty-
rech kolech. Vét&imu apetitu Sestivalcového
motoru ndpnvidala palivova nadrz o objemu
90 |, zatimco &tyfvalec vystadil s nadrzi na
75 | benzinu.

Béhem prvni svétové valky v Koprivnici vy-
robili asi sedm desitek automobilu typu T, jez
se uplatnily ve &tabech rakousko-uherske ar-
mady, ale také u videnského dvora, kam
v roce 1917 sméfovale nékolik automobill
obwykle oznatovanych jako vozy pro cisare
Karla . Sestivalct typu U vznikio béhem vé-
leénych let zfegjmé jen deset. Do d&jin mater-
ské automobilky se typ U vyrazné zapsal
mimo jing tim, z& pfi extrémnich zkouskach
brzd, které absolvoval ve Vysokych Tatrach,
vznikl napad na nové zvutné pojmenovani
vozll z Kopfivnické vozovky. Poprvé se vBak
znatka Tatra objevila koncem bfezna 1919
nikoli na osobnim, ale na nakladnim auto-
mobilu, pfesné&ji na typu TL4, urCeném pro
Automobilni sbor narodni obrany v Praze.
Postupné se vE&ak nové oznaceni rozsifilo na
celou kopfivnickou produkci a nékdejsi
zkratku NW odsunulo téméf do zapomnéni.
V povéletném obdobi se typy T a U vyrabély
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nadéle, ovSem s nékterymi zméanami, napf.
péaka ruéni brzdy a fadici paka, jez byly pu-
vodné umistény vpravo vné karoserie, se
prestéhovaly dovnitf Sestivilec dostal po
roce 1920 typove oznacenl Tatra 10, jeho vy-
roba se pohybovala kolem dvou desftek
kus( roéné, vesmeés se zakazkovymi karo-
seriemi. Do ukonéenl vyroby v roce 1927
vzniklo celkem 139 automobild typu
U a T 10, pfiéemZ posledni série vyrabéna
od roku 1924 se vyznadovala nové tvarova-
nym plochym chladi¢em.

Ctyivéalec se po vélce nejdfive prodaval jako
typ T, pocinaje sezonou 1923 dostal ozna-
&eni Tatra 20. Do roku 1925 byly vyrobeny
necelé dvé stovky osobnich vozl tohoto
typu, z toho 101 kusd v roce 1923. K propa-
gaci nové kopfivnické zna&ky pfispély za-
vodni automobily typu T s motorem naladé-
nym asi na 55 k (40 kW), s nimiz tovarni
jezdci Jan Klabaziia a Josef Vefmifovsky vy-
bojovali v sezoné 1921 prvnl a druhé misto
v zavodé do vrchu Ecce Homo ve Stern-
berku na Moravé. Ve stejném roce auto-
mobily tohoto typu uspésné absolvovaly
Mezinarodni souté? spolehlivosti Ceskoslo-
venskem. Pocinaje rokem 1923 zacala kop-
fivnickd tovarna dodavat Seskoslovenske
armadé sanitni vozy na podvozku typu
T s typovym oznagenim T 20 a novym plo-
chym chladi¢em. K témto automobilum,
umoZnujicim prevoz az ¢&tyf leZicich paci-
enti, pfibyly o rok pozdeji i radiovozy pro vo-
jenské spojare. Z celkové produkce 350 au-
tomobild typu T resp. T 20 pfipadlo 269
na osobni vozy z let 1914 az 1925, zbytek
tvorilo 48 sanitek a 33 radiovozl dodava-
nych do roku 1926. |

Viiz typu T, s nimzZ kpt. Doleéek startoval v Mezindrodni soutéZi spolehlivosti

Ceskoslovenskem 1921.

Soférské kupé typu U z roku 1821 na drdtovych kolech.




