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Zeneva, biezen 1949; vpravo vprelill At
kabriolet Tatraplan s karoserii S

JAN TUCEK | Fato: archiv autora

Tatraplan se v roce 1949 objevil ve dvou atrakfivnich |
karosérskych verzich. V Kopfivnici vznikla dvé dvoudverova kupé

T601a ve Vysokem Myté, v nedavno znarodnéné karosarng |
Sﬂd[lmka. thﬂW" B|Egﬂmﬂi kEItI[iI]lET T E[]I] I{ stiibfitém zbarveni

Jedno ze dvou kupé T 601 roéniku 1948 v plvodnim

redevéim ke sportovnimu nasaze- | r

ni, ale také ke zkouskam motord !

byla uréena dvé kupé s typavym

oznadenim T 601. Méla odlehce-
nou dvoudverovou karoserii s povrehovy-
mi dily z hlinfkovéha plachu, podlaha i nos-
ny skelet byly nadale ocelové. Od swych
sériovych sourozencl se kupg adliSovala
mimo jiné objemnéj&l zadi se zvétSanymi
klenutymi zadnimi okénky a wyraznéjsi
Sploutyi. Zminku zaslouZi i nové tvarované
narazniky a kryty zadnich kol. Na rozdil od
T 600 nemélo kupé otvory privadgjici
vzduch do motorového prostoru nahofe
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V sezoné 1950 uz méla kupé T 601 MC bézovo-hnédou barevnou

kombinaci

Spolu s montazi motoru V8 dostalo kupé na kapotu dvé vétraci
miizky (1953)

U zadniho okraje stiechy, ale na bocich, za
zadnimi botnimi okny. PouZitim hliniko-
wweh plechl se podaiilo snizit hmotnost
vozu 0 vice neZ 100 kg, k hranici 1100 kg.
Pohanéci Ostroji kupé T 601 se jen malo
liilo od sériového vozu. Vzduchem chlaze-
ny plochy  Gtyfvdlec OHYV o objemu
1952 cm* s protilehlymi pary valcl, dvéma
karburdtory a chiadicem oleje v pidi daval
v soutéznim provedeni vykon kolem 62 k
(46 kW). Clyfstupfiovd pfevodovka i rozvo-
dovka byly sériové,

Kupé si zachovalo rozvor naprav 2700 mm,
bylo dlouhé 4542 mm, Siroké 1670 mm
avysoke 1520 mm. Na Sestnactipalcovych
kolech nesoucich pneumatiky rozméru
6,00 — 16 dosahovalo nejvétsi rychlosti
140 km/h a primérné spotfebovalo 12 aZ
13 | benzinu na 100 km. V' pfidi méle pali-
vovoLl nadrz s objemem zvEtSenym na 62 1.

V sezdné 1949 mély vozy T 601 stiibfitou

barvu karoserie a jeden z nich vyhojoval
koncem srpna cenné vitézstyl v Mezina-

rodni rakouské Alpské jizdé 1949, Ridil jej
Karel Vrdlovec, ktery nejen Ze wyhrdl tfidu
dvoulitrovych cestovnich vozdl, ale nasbiral
i absolutné nejwy&si podet kladnych badd.
Uspéch znacky Tatra v Alpské jizdé 1949
znasobila trojice tovdrnich vozd T 600,
s nimiZ Alois Kope&ny, Adolf Vefmirovsky
a Joset Chovanec obsadili za Vrdloveem
2. a7 4. misto ve dvoulitrové tiidg,

Dobové snimky prozrazuji, Ze tyto na pryni
pohled Ctyfdvefove automobily nemely na
zadnich dvefich kliky, ani obwyklé prohlub-

né pra né. Zda se, 7e zadni dvefe byly kvali
zvyéenl tuhosti karoserie privafany, takie
slo vlastné o improvizovand dvoudverova
" Sodomkilv

kupé.

Kupé T 601 je dodnes zndmé pod oznate-

nim Monte Carlo, Piipomind, 7e se tyto = Pre
vozy mély zGGastnit Rallye Monte Carlo | :::Entﬁ;:m
1950, Ve startovni listing s nimi figurovali st Snon

4 . stfechou piisobil
C. A Bijlardem (startovni &fslo 268) a Bru-

no Sojka s Karlem Vrdloveam (273). Treti |

Ivan Hod4t s nizozemskym spolujezdcem

Karel Vrdlovec

s vozem T 601
uhdni pro vitézstvi
v Alpské jizdé 1949

kabriolet T 600 K
pred vysokomyt-

kabriolet Tatraplan
elegantnim dojmem

| Tatraplan, élyfdvefovy vilz dvojice Alois

Kopetny — 5. Kohout, mél pridéleno star-
tovni Eislo 252, Makonec viak — udajné
lviili administrativaimu nedopatieni — Z4d-
nd ze zminénych posddek startovat ne-
mohla. Meba spi§ nesméla?

Pro sezanu 1950 dostala kupé T 601 nové
harevné provedeni, beZové blatniky a boky
a hnédou predni kapatu, horni East kabiny
i viko motorového prostoru. V této podob#
uspedné  absolvovala  zdpadoevropskou
Rallye Interlaken. Stejné zbarveni mél i viz
T 601, s nimZ Alois Kopetny vyhral v terv-
nu 1951 dvoulitrovou tifdu pii Alpskeé jizdé
a ziskal druhy nejyydsi podet kladnych
bod( ze viech soutéZicich,

Y roce 1953 se kupé T 601 dotkalo monta-
7e osmivdlce T 603, pfesnéji motoru V8
o objemu 2545 cm® a wikanu 85 k (70 kW),
§ nim? dosahovalo rychlosti 160 km/h,
Zad kupé piitom ozdobila dvojice obdélni-
kovych vBtracich mifzek. V fijnu 1953 byla
do kupé zamontovdna zavodni verze
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osmivalce vyladénd na 120 k (88 kW), Pfi
rekordnich jizddch na silnici pod Barrando-
vem mu naméfili ryehlost pres 176 km/h,
Jedno ze dvou kupé T 601 Monte Carlo
s kosmetickymi (pravami a motarem Y8 je
dodnes k widéni v kopfivnickém muzeu.

Odpociva tam | unikatni ctyfmistny kabrio-

et Tatraplan s karoserii Sodomka,

Znarodnénou vysokomytskou karosdrnu

jeisté v letach 1948 az 1950 vedl syn zakla-

datele podniku Josef Sodomka miladSi |

(1904 - 1965). Navzdory radikding zméné-

nym pomérim se snazl obnavit wyrobu |
automobilowich karoseril, Na prelomu et

1948 a 1949 tak za pouhé dva mésice vzni-
Kl Etyfmistny dvoudvefow kabriolet posta-
veny na podlahové ploging vozu Tatraplan
s rozvorem 2700 mm. Qteviena pontonava
karoserie oblych tvarll méla delsi predni
i zadn( pfevis a byla o 190 mm Sirsi nez
sériovy viiz. Kabriolet byl dlouhy 5010 mm,
iraky 1860 mm a s natazenou stfechou
wysoky 1540 mim.

Mél tridiing celni sklo se Sirokau stiedni
tdstl, na niz po stranach navazovaly zaob-
lané rohové dily, Vpfedu na dvefich hyla

Kabriolet Tatraplan na jafe 1949 s poznavaci znackou okresu
Vysoké Myto
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trojuhelnikova okénka, Etvefice boénich
oken se obesla bez rdm( a dala se zcela
stihnout do dvefi a boki karoserie. Textilni
stiecha se sklddala do prohlubné za zad-

nim sedadlem. Otevieny viiz dostal speci-
fickou palubni desku, volant se dvéma pfic-

kami a kuzi Galounénd sedadla.

Rozmérmné oblé viko motorového prostoru

se otviralo zvnittku vozu, pakou u levého
zadniho sedadla. Plvodné byl kabriolet yy-
baven standardnim étyivalcem T 600 0 ob-
jemu 1952 cm?® o wikonu 52 k (38 kW),
pozdgjl udajné dostal motor ve sportovni
(pravé wyladény k hranici 70 k (51 kW),

Otevieny Tatraplan s karoserii Sodomka
byl v breznu 1949 vystaven na Zengvskem
autosalonu, kde se tésil velké pfizni publika

i odhornikd, Behem jara 1949 Uspédng

absolvoval zkugebn( iizdy a Josef Sodomka

jej opakovang piedvadél viadnim Cinite-
Antoninu

Zapotockému, ministru kultury Zdenkovi Na vistavé dard

lim, zejména  premiérovi

Mejedlému a ministru informaci Vaclavu

Kopeckemu, znamému piiznivei kopfivaic- |
ké znatky. Nadéje na zakazkovou wyrobu,

napf. pro deskoslovenskd diplomaticka

V Kopfiivnici

v iinoru 1949
kabriolet pred
cestou na Zenevsky
autosalon

pro Stalina

| v prosinci 1949
v holeSovicke
Strojnicke hale

a obchodni zastoupeni v zahranigi, vSak
zahy pohasly. Misto toho progel kabriolel
na podzim 1949 mensimi Upravami, dostal
novau stfechu a jeho wbavu obohatil ra-
diopfijimat Tesla. Byl totiZ vybrdn jako je-
den z dari pro sovétského vidce Josifa
Vissarionovige Stalina, klery v prosinci
1949 slavil sedmdesatiny, Spolu s ostatni-
mi dary byl viiz pfed odeslanim do Moskvy
tyden vystaven ve Strojnické hale vystavis-
t v Praze-Holedovicich. Traduje se, 78

. sam Stalin se v kabrioletu nikdy neswvezl,
| pojeho smrii v roce 1953 byl vilz umistén
|y pamétni expozici a v obdobi destalinizace
| byl pa roce 1956 pieddn do sluZeb jedné
- moskevske kliniky. Pozdgji wystfidal néko-

lik majitelii, z nichZ posledni, jisty Ing. Gra-
dov, jei v roce 1976 kopfivnické auto-
mohilce vrdtil vyménou za mirné ojetou
Tatru 603,

Renovavany kabriolet T 600 K se v Eerven-
ci 1987 zlcastnil jizdy veterdnu z Vidné
do Kopfivnice, pofadané k 90. vyrodi kop-
fivnickych automobild, a v tnoru 1999
se stal jednou z hvézd pafizské vystavy
Rétromobile. W




