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Sanitka Tatra 603 A byla
dokonéena v Bratislavé
a dodnes se s ni mGZeme
setkat v kopfivnickém
muzeu.

Laminatova maketa

projektu X-1 jestd bez kol,
ale u s okny z plexiskla
a ., chromovanymi”

narazniky.
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Minule jsme si pfipomnéli lehké
uZitkové vozy, které vznikly po-
catkem 60. let v bratislavském
zévodé Tatra. Nyni jsou na Fadé
projekty osobnich automobili.

Jakousi mezihru mezi uzitkovymi
a osobnimi vozy tvofila sanitni verze
modernizovaného typu Tatra 603 A.
Bratislavsky konstrukéni a vyvojovy
tym, ktery ridil ing. lvan Micik, pfe-
vzal z Kopfivnice maketu a rozpraco-
vanou karoserii typu kombi (tehdy
oznatovanou STW). Na Mlynskych | g o ——— i :
nivach pfepracovali tvar stfechy - |
a dokonéili stavbu sanitky, pfitem2 | = |

jednotlivé dpravy a vybaveni vozu
konzultovali s lékafi nemocnice Na
Kramaroch. Navzdory zjevnym ne-
vyhodam danym koncepci s moto-
rem vzadu (zejména mala vnitfni vys-
ka prostoru pro pacienta) se rychla
a na svoji dobu a nase tehdejsi po-
méry dobfe vybavena sanitka T-603
A setkala s pfiznivym ohlasem u |é-
kafl a Fidied zachranné sluzby. Na-
konec vEak zlstalo jen u prototypu,
ktery se nastésti dodnes dochoval
a muzeme se s nim setkat v kopfiv-
nickém muzeu.

V lednu 1963 byl vyvaj osobnich vo-
zi Tatra z praZské konstrukéni kance-
|afe pfeveden do Bratislavy. Ing. Mi-
¢ik vzapéti pfivedl do svého tymu
dalsi designérskou osobnost: byl ji
ing. arch. Otto Diblik, ktery si s sebou
Laminatovd maketa projektu X-2 v ., Zivotni* velikosti, pozornost pfinesl nejen fadu stylistickych na-
si zaslouZi negativni sklon zadniho okna. padd, ale i praktickou znalost vytvar-
nych femesel, zeyména prace s hli-
nou a laminatem. Béhem let 1963
a 1964 vzniklo vice neZ 140 skic a ide-
ovych navrhi osobnich automaobil(
koncepéné navazujicich na Tatru 603,
nasly se v3ak i vyjimky. UZ podatkem
dubna 1963 se coby alternativa k tra-
diénimu feseni s motorem V8 za zad-
ni népravou objevil wvykres 5,1
m dlouhého sedanu aerodynamic-
kych tvari se splyvavou zadi, rozvo-
rem 3,3 m a vzduchem chlazenym os-
mivalcem uloZenym podélné pred

Hlinénéd maketa projektu X-1, jejiZ tvary se jesté dale ménily.
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zadni napravou. Zlstalo vSak jen
u napadu - uplnd zména koncepce
«Sestsettrojky” nebyla tehdy na pro-
gramu.

Z pestré palety ideovych navrhi se
dvé desitky do¢kaly zhmotnéni v po-
daobé& maket 1: 10, p&t z nich pak po-
stoupilo do druhého kola. Tentokrat
uZ se pracovalo v méfitku 1 : 1, nej-
prve na dievéné kostie vznikla hling-
na maketa, tu potahli staniolem a na
takto wvzniklou pozitivni formu pak
velmi opatrn& postupné kladli pét
vrstev laminatu. Ing. Miéik dodnes
s Usmévem vzpomina na potiZe, s ni-
miZ se tehdy potykali. Pracovalis hrn-
gifskou hlinou 2z Modry (jiny materi-
al za dostupnou cenu nebyl
k dispozicil a na noc museli rozpra-
cované makety pfikryvat vihkymi
hadry, aby do rana nepopraskaly.

V letech 1963 a 1964 touto metodou
vzniklo pét vzhledovych maket v ,, #i-
votni® velikosti, s okny z plexiskla
a vnéjsimi dopliiky. Jednotlivé pro-
jekty nesly oznateni X-1 aZ X-5, pra-
ce na nich viak probihaly soub&ing
a tisla navrhl nevyjadiujl zcela vir-
né jejich ¢asovou posloupnost. Bra-
tislavské konstrukéni a vyvojoveé stie-
disko vedené ing. Mitikem mélo v té
dobé pfes stovku pracovnika (véetné
zaméstnancl vyvojovych dilen}, z ni-
chZ asi desetina tvofila tym vyvoje
karoserii, ktery fidil Fridrich Hudec.
K protagonistiim této skupiny patfili
ing. arch. Otto Diblik, Jan Oravec,
ing. Jan Cina, ing. lvan Chudomelka,
ing. Richard Volek, Otokar Ganoczy
a lvan Schuster. Na vBech projektech
pracovali kolektivné, rozhodujici au-

torsky podil se viak da vystopovat
pfinejmensim u tfi z péti navrha. Za-
kiadni myslenku a rysy projektu X-1
vytvofil Jan Oravec, pficem? k cha-
rakteristickym prvkim decentné& tva-
rovaneho vozu patfila ploché pfid se
(zamyS&lenymi) vyklopnymi svétlo-
mety a osobit®é feSené otvory pro
vstup vzduchu v zadnich blatnicich.
Projekty X-2 a X-3 vaznikly coby ty-
mové prace pod vedenim ing. Dibli-
ka a oba se vyznatovaly tehdy méd-
nim feSenim kabiny s negativné
sklon&nym zadnim oknem. Néavrh
s oznacenim X-4, viiz ponékud ostfe-
ji fezanych tvar( se splyvavou zadi
a obdélnikovymi svBtlomety v pfidi,
vytvofil ing. Diblik (éetné kresby si
pfivezl uz z Prahy) a pokitil jej svym
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Na cesté

od hliny

k laminatu -
rozpracovana
maketa X-3

s nové
tvarovanou
Elenitéjsi zadi.

oblibenym jménem Krystal. Paty
a posledni projekt, ktery se nakonec
jako jediny dotkal dalsiho wyvoje
a realizace v podobé funkéniho vzor-
ku, v hlavnich rysech navrhl ing. Ci-
na a dotvareli jej dalsi élenové tymu
podle poZadavku ing. Miéika. Ten na-
vrh X-5 prosazoval kviili jeho navaz-
nosti na aerodynamické tradice
znacky Tatra, pfitemZ zpoéatku se do-
konce uvaZovalo i o déleném zadnim
okné a tradiéni ,ploutvi® na zadi.
Kvuli vwhledu §ikmo vzad a obavam
z citlivosti na bo&ni vitr tento stylis-
ticky prvek nakonec neprogel, jinak
ale puvodni tvary X-5 zaznamenaly
jen nevelké Gprawvy.

K dalsimu vyvoji projektu X-5 se na
strankdch AR vratime jesté jednou,
na tomto misté jen chceme pfipo-
menout, Ze tvary tohoto vozu sku-
teéné vznikly v Bratislavé a nikoliv
v Italii, jak se uz léta mylné uvadi v né-
kterych publikacich. Kromé osobnich

Ing, Otto Diblik byl autorem
projektu X-4, ktery dostal
jméno Krystal,

sviédectvi ing. Mitika a Jana Oravce
tuto skuteénost potvrzujii tetné kres-
by, makety a vykresy z roku 1964.
Napf. na vykresech z &ervna 1964
najdeme nejen schéma zabudovani
mechanickych skupin do karosérie
X-5, jejiZ tvary aZ na malikosti (umis-
téni prednich blikaéd nahofe v blat-
nicich a jinak tvarované ,kapsy” pro
pfivod vzduchu na zadi)} odpovidaji
koneéné podobé bratislavske ,ixky”,
ale i dalsi karosaiské varianty (dvoji-
ce kupé a kombi) odvozené ze 24-
kladniho tvaru sedanu X-5,

Prvni kontakty s turinskym studiem
Stile Italia, jemuZ byva nékdy pfisu-
zovano autorstvi karoserie X-5, byly
navazany aZ v roce 1965 a konkrétni
nabidka (dodnes uchovana v kopFiv-
nickém muzeu) pochazi z 18. kvétna
1966. Mezi deviti skicami figuruje na-
vrh podobny X-5, jenZe v té dobé uz
v Bratislavé existovala vzhledovéa
maketa z laminatu a podrobné plany
na stavbu funk&niho vzorku. Autor-
stvi bratislavskych stylisti nam po-
tvrdil i ing. Milan Galia, byvaly 3éf-
konstruktér Tatry a jeden ze tfi
predstavitel( kopfivnické automobil-
ky, ktery tehdy s firmou Stile ltalia
jednal. JAN TUCEK

ZBRASLAV - JILOVISTE

V sobotu 4. z4Fi se kona tradiéni za-
vod vozidel do wrchu
(r. v. 1920 aZ 1970). Dopoledne se sje-
de na ndmésti ve Zbraslavi u Prahy
na sto Géastnikd, aby odpoledne
absolvovali zdvod po pavodni trati
do Jilovi$té. Jako vidy pofada a srdeé-
né zve Veteran Car Club Praha. | |

Laminatové maketa X-5 byla pfedobrazem skuteéného vozu Tatra 603 X,
k ndmuz se jedtd na strankéch AR vratime.




