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Tatry z Bratislavy(3)

Potieti a prozatim naposled se
vracime do historie bratislav-
ského zévodu Tatra, abychom si
pfipomnéli unikdtni vaz Tatra
6032 X, jediny z bratislavskych
ﬂmiukﬁl nastupce “Sestsettroj-

y", ktery se dostal aZ do stadia
prototypu.

V poloviné 60. let mélo konstrukéni
a vyvojové stfedisko bratislavské
Tatry asi 130 zaméstnanci a pod ve-
denim ing. Ivana Miéika pracovalo
nékolik skupin odborniki na jednot-
livych &astech motorovych vozidel
(design a konstrukce karoserie, pod-
vozek, motor, pfevodné Gstroji). Ved-
le pinéni diléich Gkoll pro kopfivnic-
kou automobilku se tak mohli pustit
i do mistrovského dila - promény sty-
listického navrhu X-5 ve skuteény, pl-
né funkéni automobil s oznatenim
Tatra 603 X a divérnou pfezdivkou
“ixka". Bratislavsky v(z, ktery si do-
dnes muZeme prohlédnout v kopfiv-

Maketa projektu X-5 a jeji tvirci: odleva stoji vedouci

nickém muzeu, samozfejmé nejvic
zaujme stiidmeé elegantnimi tvary ka-
roserie navazujicimi na aerodyna-
mické tradice znatky Tatra, mnoho
zajimavého se viak skryvalo i pod
uhlednym zevnéjskem. Pfi pétimet-
rové délce (pfesné 4980 mm) méla
Tatra 603 X v poravnani s kopfivnic-
kou “Sestsettrojkou” rozvor prodlou-
feny o 150 mm na 2900 mm, takie
podbéhy pfednich kol prakticky ne-
zasahovaly do prostoru pro cestujici.
Pfedni kola byla zavé3ena na spod-
nich pfignych ramenech dopliné&nych
svislymi vzpé&rami s vinutymi prui-
nami a tlumiéi, pfitem# draha pro-
pruZeni byla zvétsena na 200 mm
a v krajnich pFipadech pfichazely ke
slovu progresivné plsobici pryiové
prvky slouZici jako pruzné dorazy.

Zadni naprava s trojuhelnikovymi ra-
meny se Sikmou osou kyvani a svis-
lymi vinutymi pruZinami se vyznato-
vala robustni napravnici, jeZ slouZila
jako pomocny ram nesoucl zarovef

vyvojovych dilen

n Rakonca, Fridrich Hudec, §&f bratislavského vyvoje ing. Ivan Migil,

ng. Jan Cina a Jan Oravec.

Bratislavskéa Tatra

603 X z roku 1966 dnes
odpoéiva v kopFivnickém
muzeu.

Vzpominka stara jen par
let: “ixka” v tlaéenici
byvalé kopFivnické
expozice.

i pohanéci ustroji. Zadni kotouové
brzdy byly kvili zmengeni neodpru-
zenych hmot pfemistény k vystupim
hnacich hfideld z rozvodovky. Cely
hnaci agregéat, spojeny s karoseril
pruinymi bloky tlumicimi pfenos
hluku i vibraci, se dal pomérné snad-
no vymontovat. Pfemisténim karbu-
ratorl a gistitd vzduchu a zménou
tvaru saciho i vyfukového potrubi se
podafilo zmensit celkovou wvySku
vzduchem chlazeného motoru V8
o 270 mm, takie za zadnimi sedadly
vznikl pfidavny odklddaci prostor
o objemu 0,23 m? (hlavni zavazadlo-
vy prostor v pfidi mél objem 0,53 m3),
Palivovou nédrZ o objemu 62 | kon-
strukté&fi umistili do chranéného pro-
staru pfed zadni napravou. Nové na-
ladény dvouaplllitrovy osmivéalec
daval vykon 122 koni (90 kW) a vyka-
zoval i zlepseny pribéh toéivého mo-
mentu s nejvétsi hodnotou 196 N.m.
V porovnani se sériovou Tatrou 2-603
byla bratislavska “ixka” o 85 mm
krat8i a uisi, ale zejména o znatel-
nych 120 mm niZ&i {jeji vyska nepfe-
sahovala 1400 mm). Krom& mensi
c¢elni plochy se prototyp mohl po-
chlubit také o 170 kg ni#si pohoto-
vostni hmotnosti (1300 kg) a mél te-
dy vsechny pfedpoklady k lepsim
dynamickym vlastnostem. Vyrazné
zlepseni jizdnich viastnosti - a celko-
vé aktivni bezpefnosti - souviselo
nejen se zménami konstrukce
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Zadni naprava tvofila s pohanécim astrojim

T 603 X kompaktni celek.

a geometrie zavéseni kol (napf. roz-
chod byl zvétsen o 50 mm vpfedu
a o 40 mm vzadu), ale také s pouii-
tim nizkoprofilovych pneumatik roz-
méru 7,50 - 14 a pfiznivéj§im rozlo-
Zenim hmotnosti mezi obé&ma
napravami.

Uhledné oblé tvary karoserie na prv-
ni pohled neprozrazovaly, Ze je brati-
slavsti stylisté a konstruktéfi vytvori-
li tak, aby wvyroba nevyZadovala
nakladné hlubokotainé vylisky. Po-
vrchové panely karoserie byly k nos-
nému skeletu pfiSroubovany, coi
mélo usnadnit a zlevnit pfipadné
opravy, ale | pfedpokladaneé moder-
nizace. Kromé &tyfdvefového seda-
nu, ktery se jako jediny dockal reali-
zace, byly rozpracovany projekty
dvou verzi ctyfmistnych kupé X-6
s rozvorem zkracenym na 2690 mm
a celkovou délkou kolem 4,8 metru
(pFesné&ji 4760 nebo 4830 mm),
z nichZ jedna méla mit karoserii typu
hardtop bez strednich sloupkd a dru-
ha mohutny ochranny ram ve stylu
targa. Ve stadiu vykresu a maket zi-
stal i projekt pétidvefového kombi
s bohaté proskienou zadi, ale jen
skromnou loZnou plochou nad mo-
torem.

Plvodni laminatova maketa sedanu
X-5 se od pozdéjsiho skuteéného vo-
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Zabér

z prosince

1966:
bratislavska
Tatra 603 X

vV rozpracovaném
stavu.

Radou ﬁE;mr
byla vys
vzduchem
chlazeného
motoru VB
snifena

o 270 mm.

zu v detailech lisila: originalné tvaro-
vane predni blikate se ze zafezl na
horni hrané blatnikd pfestéhovaly
tésné& nad narazniky a dostaly b&iny
tvar, upravou proslo i viko motoro-
vého prostoru - plvodné opatfené
dvéma svisle orientovanymi "kapsa-
mi"” pro pfivod vzduchu. Zatimco
konstrukéni atechnické problémy fe-
5ili v Bratislavé za pochodu, s admi-
nistrativnimi pfekazkami to bylo hor-
5i. Nejdfive projekt o nékolik mésici

zdriely, aZ v |été 1966 pfiSel souhlas
k dokonéeni prototypu. Termin znél
31. prosince 1966, a tak se &tyfi mé-
sice Sturmovalo. Ve finale vSichni
prakticky bez pfestavky pracovali tfi
dny a dvé& noci, aby automobil do-
kontili. Podafilo se to ai na malié-
kost, trval problém s Fadicim ustro-
jim, a tak pfi premiéfe pfed televizni
kamerou museli auto zezadu tlacit
koleny, aby vyjelo z dilny ven. Ui
o par dni pozdéji se vsak “ixka" pro-
hanéla viastni silou - a jak!

Tatra 603 X veelku Uspé&Sné absolvo-
vala jizdni zkousky, k sériové vyrobé
by vSak - stejné jako kaZdy jiny auto-
mobil zrozeny ve srovnatelnych pod-
minkach - jesté potfebovala dozrét,
nemluvé o investicich do vyrobnich
zafizenl. V roce 1967 vSak ke sirate-
gickym rozhodnutim tohoto druhu
chybéla wvile i klid, a tak projekt
T 603 X zastal na slepé koleji. Po zmé-
né vedeni v kopfivnické automobilce
bylo koncem ledna 1968 bratislavské
konstrukéni a wvyvojové stiedisko
“uvolnéno” z ramce podniku Tatra
a tekaly je tfileté peripetie, jeZ skon-
Cily aZ v lété 1971 za&lenénim do Bra-
tislavskych automobilovych zavodi
(BAZ). JAN TUCEK

Takhle si Fridrich Hudec pfedstavoval kupé, kombi a sedan Fady Tatra 603 X.




