obovy prn ekt limuziny
Elnﬂa 5upu 640 roéniku 1935

Tradice jménem Superb (1)

JAN TUCEK

Znovuobjevené jméno Superb ma
v historii znaé koda dlouhou a bo-
hatou tradici. V archivu mladobole-

slavské automobilky jsme o tom na-
§li Fadu zajimavych dukazi, o néZ se
s vami podélime v tomto a pfistim
tisle Automobil Revue.

Prvni automobil Skoda Superb s ty-
povym oznatenim 640 se objevil na
vefejnosti v listopadu 1934 a Gfedni

&enl k provozu na vefejnych ko-
munikacich ziskal 1. prosince téhoz
roku. Tvofil vrechol tehdejsl unifikované
konstrukénl fady miadoboleslavskych
vozd a mél tedy - jako prvni velky viz

své znaCky - patefovy rdm s centrain
nosnou troubou, vpfedu rozvidleny pro
uchycenl matoru a pfevodovky, a
mérn& nezdvislé zavéSeni vsech gy)‘?
kol, pfieéemz odpruZeni obstardvala
pficna pllelipticka listova pera - vpfedu
|jedno a vzadu dvé. Bubnove brzdy meély
kapalinové oviddani, ruéni brzda pliso-
bila mechanicky na zadni kola.

Vpfedu uloZeny kapalinou chlazeny fa-
dovy Sestivalec s rozvodem SV mél vr-
téni 72 mm, zdvih 102 mm a z objemu
2492 cm* daval vwwkon 55 koni (40 kW)
pfi 3500 min"'. Pomoci suché jednoko-
toutové spojky se tocivy moment pfe-
nasel do étyfstupfové pfevodovky se
synchronizacl tfetiho a Stvrtého plevo-
dového stupné, ddle pak spojovacim

Elegantni a prostorny sedan Skoda Superb 640 z poloviny Wicatych lel.
Na jafe 1936 debutoval novy Superb (typ 902) s modernéjsi karoserii a motorem 2,7 1.

hiidelem k rozvodovce zadni népravy.
Pfi rozvoru ndprav 3300 mm a rozchodu
kol 1320 mm vpfedu a 1360 mm vzadu
byl Superb 640 diouhy 5050 mm, Siroky
1720 mm a vysoky 1660 mm, svétiost
méla hodnotu 210 mm.

Palivova nadrZ o objemu 50 | byla umis-
téna vpfedu, u zadni stény motorového
prostoru, nahradni kolo bylo vzadu ve
vodorovné poloze pod podiahou zava-
zadeiniku. Prostorny viz nabizeny
ve &tyfmistném | Sestimistném prove-
deni (véetné limuziny se sténou oddelu-
jiei prostor pro fidiée a cestujicl) vyka-
zoval pohotovostni hmotnost kolem
1600 kg, na osmnactipalcovych kolech
opatfenych pneumatikami 5,50 x 18
(popiipadé 160 x 40) dosahoval nejvétsi
rychlosti 110 km/h a prdmérné spolre-
boval 16 aZ 17 | benzinu pfi normalni
cestovnl rychlosti®, zdUraznoval dobovy
prospekt. Z né| si dovolime ocitovat i za-
kladni charakteristiku luxusniho mia-
doboleslavského automobilu: ,Pledsta-
vujeme Vam nejnovéjsi dilo moderni
automobilové techniky - vz v katdém
sméru dokonaly. Pohodiny a bezpetny
jaka viastni domov, rychleidi, nez aby
bylo moZno jeho rychlosti vyulili, ned-
navny v kopcich, lehce oviadateiny a Se-
trny ve spotfebé pohonnych latek"”.
Sestimistna limuzina Superb 640 se
v roce 1935 prodéavala za 64 900 Kc,
tedy za vic neZ dvojnasobek ceny se-
danu Rapid se étyfvadlcovym motorem
1.4 | (ten tehdy stal 30 K&). Byla to

vSak ¢astka odpovidajicl postaveni typu

Zad sedanu Superb 640 s nahory
vykldpécim vikem zavazadlového prostoru.
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Superb 640 na trhu, na némi napf. za
viz Tatra 77 s tfilitrovym osmivalcem
o vykonu 60 koni (44 kW) musel za-
kaznik zaplatit 98 tisic K& a licenéni
limuzinu Walter Lord se Sestivdlcem 2,5
litru o vykonu 55 koni (40 kW) si mohl
pofidit za 59 tisic K&. Mimochodem -
Superb 640 nebyl v té dobé nejdrazsim
a nejprestiznéjsim osobnim automobi-
lem znatky Skoda: za 77 tisic K& se a2
do roku 1936 prodavala limuzina Skoda
650 s klasickym obdéinikovym ramem,
obéma tuhymi napravami a Sestivalco-
vym motorem 2.7 | o vykonu 60 koni
{44 kW)

Vyroba vozi Skoda Superb 640 pro z4-
kazniky byla zahdjena v bfeznu 1835
a jejl pfevaznou éast tvofily dvé série:
prvni v poctu 85 vozl dokontena v fijnu
1935, druha ¢itajici 85 automobil vyro-
benych od srpna 1935 do kvétna 1936,
Spolu s dvojici prototypl z roku 1934
a nékolika dalSimi vozy zhotovenymi
v letech 1935 a 1936 zfejmé& produkce
tohoto typu dosahla 160 kusd.

V kvétnu 1836 byl pfedstaven inovo-
vany viz Superb tfeti série zpotatku
oznaCovany jako typ 640-ll, posléze
precislovany na typ 902. Mél moderni-
zovanou zaoblené8l karoserii s lehce
prohnutou maskou pfipominajici mensi
typy Popular a Rapid, mensl Sestnacti-
palcova kola s pneumatikami 6,50 x 16,
zesilenaé pfitné pero pfedni napravy
azvétSeny rejd prednich kol, novou pfe-
vodovhku s hlinlkovou skfini a zvétseny
pfevodem tfetiho stupné, ale pfedevaim
motor pfevrtany na objem 2703 cm? (vr-
tani se zvétsilo ze 72 a 75 mm pfi ne-
zménéném zdvihu 102 mm). Vykon Ses-
tivaice vzrostl na 60 koni (44 kW),
dynamické viastnosti pétimetrového
vozZu se viak zménily jen nepatrné. Neni
divu - samotny podvozek vykazoval
hmotnost 1130 kg, uzavieny Sesti-
mistny viiz pak 1 kg.

Superb typu 902 se bé&Ené prodaval
s uzavienou Ctyfdvefovou karoserii se
&tyfmi i Sesti boénimi okny ve étyfmist-
ném a Sestimistném provedeni, objevil
se viak | coby dvoudvefovy kabriolet se
standardnim rozvorem 3300 mm a vic
neZ patimetrovou délkou. Samostatnou
zminku si zaslou?i sedan s prodiouie-
nou splyvavou zadl, zakrytymi zadnimi
koly a vyrazné protazenymi zadnimi
blatniky, ktery na zakdzku karosovala
vysokomytska firma Sodomka. Kariéra
typu 902 byla pomérné kratka - od

Ptedni £4st podvozku vozu Superb
se Sestivlcovym motorem SV 2,9 1.
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Skoda Superb (typ 913) roéniku 1937 s

&ervna do fijna 1936 vznikla jedina série
tl desitek vozl s motorem 2.7 |,

alsl vyraznd inovace nasledovala
v fijnu 1936: poéinaje Etvrtou seril (nebo
chcete-li wvyrobnim &islem 46.630) se
Superb s novym typovym oznacenim
913 pfedstavil s vé&tsim motorem 2.9 |,
nadale ovsem s rozvodem SV. Sestiva-
lec s nezménénym vrtanim 75 mm mél
zdvih prodiouzeny ze 102 na 110 mm
a z objemu 2914 cm® daval vykon 63
koni (46 kW), Navenek se modernizo-
vany Superb od svého pfedchlidce od-
lisoval nové tvarovanou pfidl s vypouk-
lou maskou uprostfed ozdobenou pétici
tenkych svislych list a v pravé poloviné
nahofe stylizovanym napisem Superb.
Palivova nadrZ byla lehce zvétiena na
53 |, navic piibyla zaloZnl desetilitrova
nadrka pro pfipad nouze. Na podvozku
s rozvoram 3300 mm automobilka nabi-
zala tfi zakladnl karosafské verze: limu-
zinu pro Sest a2 sedm osob s okénky
v zadnich sloupcich karoserie, velmi
prostorny pétimistny &tyfdvefovy sedan
se Gtyfmi boénimi okny, a take dvou-
dvefovy pétimistny tudor, opét se Etyfmi
boénimi okny. Zfejmé jen jako vystavni

pétimistnou ka

roserii sedan.

a pfedvadéci exemplar byl zhotoven
dvoudvefovy luxusni kabriolet se stan-
dardnim rozvorem, zakrytymi zadnimi
koly, koZenym Galounénim a celkovou
délkou 5,5 m, dobova dokumentace se
zmifiuje | o Ctyfdvefovem Sestimistném
kabrioletu.

Robustni podvozek typu 913 s dlouhym
rozvorem a pomerne vykonnym Sesti-
valcovym motorem byl v nevelkych po-
étech karosovan | jako sanitni viz, do-
bové snimky vsak ukazuji i Superb
proménény ve skfifiovou dodavku
a v Uhledny pikap s loZnou plochou kry-
tou plachtou. To v8ak byly jan vyjim
svéddicl o tom, 2e v pohnutych letec
1938 a 1939 bylo mo2né ledacos.
Vyroba automobill Superb s motorem
SV 2,9 | pokratovala v pravideiném
rytmu az do unora 1939, Postupné tak
veniklo sedm sérii (v celkovém pofadi
typu Su 4. a2 10.) po péti desitkach
automobill a celkova produkce typu
913 se zastavila aZ na cCisle 350 vozi.
Mezitim se vBak u2 pfipravovala vroba
noveho typu 924 pohanéného Sestival-
covym motorem o objemu 3,1 litru s roz-
vodem OHV. Ale o tom a2 piisté. n

Neobvyklé zjeveni: Skoda Superb roéniku 1939 karosovand jako dodévka.




