Limuzina Skoda Superh 3000
& motarem OHV z roku 1938.

Tradice jménem Superb (2)
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Jesté jednou se vracime k historii au-
tomobill Skoda Superb, abychom si
pfipomnéli pokradovani vyvoje Sesti-
vidlcovych modeld, ale také dnes uz
téméf zapomenuty osmivilec,

Na podzim roku 1937 vznikl prvni pro-
totyp vozu Superb 3000 s novym Sesti-
valcovym motorem s rozvodem OHV
Sestivalec s vrtanim B0 mm a zdvihem
104 mm déval z objemu 3140 erm® vykon
BO koni (59 kW) a byl opél spojen se
Etyfstuphovou pfevodovkou se syn-
chronizaci tfetiho a étvrtého plevodo-
vého stupné. Béhem roku 1938 opustil
tovarnu tuce! dalSich exemplafl auto-
mobil( s typovym oznacenim 924, kleré
novy motor ukryvaly pod lehce uprave-

nou . starou” karoseril typu 813, jen? se
v té dobé stale |esté vyrabél, Poznava-
cim znakem vétsiny automobill Skoda
Superp 3000 s motoram OHV byla né-
hradni kola zasazena do pfednich bilat-
niki, ¢im2 se zvélsil zavazadlovy pro-
stor v zadi karoserie

Na prvni pohled nezietelnou zménou
bylo prodiouZen! rozvoru na 3315 mm,
pozdéjl v roce 1939 nasledovaly | vozy
s rozvorem 3415 mm, obé provedeni
véak nebyla zviast odliSena vyrobnimi
Sisly, a tak se daji jen té2ko vystopovat.
Inovovany viiz mél rozchod zadnich kol
roz&ifeny na 1420 mm a jezdil na Sest-
nactipalcovych kolech obutych do
pheumatik rozméru 7,00 - 16 s dobovym
oznacenim  superbalony”

Na jafe 1939 prodla modermizaci | karo-
serie, je? dostala novou, vyrazné zaob-

S A Limuzina
= Superh 3000
s modernizovanou
karoserii
7 roku 1939,

lenou pfid odpovidajici novému stylis-
tickému trendu znacky Skoda. Sesti-
mistna limuzina se Sesti bocnimi okn
a dvéma sklopnymi sedatky uprostfed,
mezi pfedni a zadni fadou sedadel, byla
diouha 5170 mm, Sirokd 1800 mm a vy-
soka 1720 mm, svétla vySka méla hod-
notu 200 mm. Dobovy typovy list uvad)
nejvétsi vwkon motoru na trovni 85 koni
(63 kW) pfi 3800 min’, trvaly vykon pak
hodnotou B0 konl (59 kW) pfi 3500 min''
Automobilu s pohotovostni hmotnasti
18B0 kg Sestivalec udéloval nejvétsi
chlost 120 km/h, na dalnicich mohl
uperb 3000 udrzovat cestovni rychiost
100 km/h, pfitemZ pruméme spotfebo-
val asli 18 | benzinu na kadych 100 km
Palivova nadr? zvétSena na 66 | spolu
s pomocnou nadril o objemu 12 | tak
vystadily na 400 km |izdy, jak ujistoval
prospekt z roku 1939
Udaje o poctech vyrobenych vozu
Skoda Superb 3000 se podie jednotii-
vych pramen( ponékud |8, s urditosti
lze vystopoval pét desitek automobild
tohoto typu vyrobenych v letech 1938
a2 1940, z nichi 39 tvofilo v pofadi je-
denactou sérii typu Superb. Pét dallich
vozU s civilnimi karoseriemi a vyrobnimi
Gisly patficimi do |iZ2 zminéné 11. sene
nasledovalo v obdobi 1940 ai 1942
V némecky psaném pfehledu z cervna
1942 je sice zaznamanana v roce 1940
padesatikusova dvandcta serie typu

Sedmimisind limuzina Superb 3000 roéniku 1939 byla diouhd 5,17 m.
Unikit: étyfdvefovy kabriolet Skoda Superb 3000 roéniku 1939,



Superb 3000, je vSak u ni poznamka Kfz
15, tedy oznadeni vojenského otevie-
ného vozu, ktery je jinak znamy jako typ
952. Podle stejného pramene byly pravé
od prvniho vyrobnino Gisla teto série
(67490) visechny vozy opalfeny levo-
strannym fizenim, zatimco automobily
Superb 3000 s civilnimi karoseriemi z let
1939 a 1940 se na béiné dostupnych
snimcich objevuji jen s volantem vpravo.
Ponechme stranou historii v barvé khaki
a pfipomefme si, 2e v roce 1939
v Mladé Boleslavi vznikl | Spickovy Su-
pert 4000, luxusni viz s typovym ozna-
cenim 219 a osmivalcovym motorem
V8. Osmivalec s rozvodem OHV, vrtanim
84 mm a zdvihem 90 mm daval z objemu
3890 cm’ nejvétsi vykon 96 koni (71 kW)
pfi 3500 min'' a trvaly vykon 80 koni (66
KW) pfi 3000 min"'. Byl spojen s tfistup-
fovou pfevodovkou se synchronizaci
druhého a tfetiho pfevodového stupné
a rychlob&hem.

Patefovy ram s centraini nosnou trou-
bou dostal nové uspofadani zadnl na-
pravy - kyvadiové polonapravy byly
odprueny Sikmo uloZzenymi ctvrieliptic-
kymi listovymi pery. Superb 4000 mél
rozchod kol 1460 mm vpfedu a 1500
mm vzadu, rozvor 3400 mm a svétlost
200 mm, jezdil na Sestnactipalcovych
kolech s pneumatikami 7,50 - 16. Ses-
timistna limuzina byla diouha 5400 mm,
Siroka 1800 mm a vysoka 1750 mm, po-
hotovostni hmotnost méla podie typo-
veho listu hodnotu 2180 kg. Osmivalec
dosahoval nejvétsi rychlosti pfes 130
km/h, vykazoval ovéem také vwisi spo-
tfebu - asi 20 a2 24 | benzinu na 100 km,
a tak byla hlavni nadrZ zvétSena na 85
litrll 2 pormocna na 15 litrl.

Podle udajl pochazejicich z tovamiho
archivu zfejmé& v obdobl 1939-1940
spatfilo svétlo svéta jen dvanact osmi-
valcll typu 919, z toho dva prototypy
a deset vozu ovéfovaci série, vSechny
s pravostrannym fizenim.

Zatimeca osmivélec se u? po valce do vy-
roby nevratil, Sestivalcovy Superb se
znovu objevil v roce 1947, oviem v nové
podobé. Na prakticky nezménény pod-
vozek typu 924 s motorem OHV o ob-
jemu 3,14 | a vykonu 85 koni (63 kW) se
montovala nova karoserie diouha 5300
mm, Sirokda 1860 mm a vysoka 1650
mm, jeji ponékud boubelaté tvary od-
pavidaly povaleéné modé. Zajimavostl
bylo, Zze poviletny Superb jako jediny
z celé diouhe fady dostal délena &elni
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sklo, zatimco v8echny ostatni modaly -
véetné prvniho z roku 1934 - mély ne-
délene pfedni okno. PrestiZz nového
vozu Superb uréaného pro vysoke statni
(a brzy | stranické) predstavitele mely
zduraznit trojice chromovanych li5t na
prednich a zadnich blatnicich stejné
jako €lenita maska s deviti vodorovnymi
chromovanymi prvky.

Povaleéna produkce vozi Skoda Su-
perb netrvala dlouho a byla jen velmi
omezena. Po zhotoveni asi Sedesati se-
dant s uzavfenou karoseril v letech
1947 a 1948 nasledovala je5té stovka
automobili s karoseriemi polokabriolet
s platénou skladacl stfechou, z nich2
Etyfi byly v luxusnim pfehlidkovém pro-
vedeni. Vachny tyto vozy byly oficidiné
urCeny pro ministerstvo vnitra, které
ovSem zajisfovalo pfepravu chranénych
Einiteld | pro jiné resorty. Plivodné méla
polokabriclety Superb ,oblékat* vyso-
komytska Karosa, tedy zndrodnéna ka-
rosdrna Sodomka, na podzim 1948 viak
bylo rozhodnuto, 2e zakazku prevezme
jejl poboény zavod v Praze- Stradnicich.

Polokabriolet Skoda Superb z roku 1949 s otevienou sifechou.

Zrejmé jen ve dvanacti exempldfich vznikl osmivdlec Superh 4000.

Povaleéna limuzina Skoda Superb rogniku 1947 s novou karoserii.

Pfipomenfime, Ze to byla plvodni karo-
sama Uhlik, v ni po znarodnénl v té
dobé jesté pracoval | jeji zakladatel a by-
valy &&f, Oldfich Uhlik {podrobnéji jsme
o Jeho osudech psaliv AR7,8a 9/2001).
Od jara 1949 ze Strasnic kaZdych &tr-
nact dnl vyjiZdélo mezi tfemi a péti po-
lokabriolety Superb, vesmés v éamneé
barvé a v decentnim proveden! bez dfi-
véjSich chromovanych li5st na bocich
a blatnicich

Vozy po zkuSebni jizdé s tovamim fidi-
¢em mladoboleslavské automobilky
pfebirall zastupcl ministerstva wvnitra.
Podvozky énﬂcrrazely z Mlade Boleslavi
a padle udajd v taméjSim archivu byly
posiedn| dva expedovany 20. a 24. zan
1949, pfitemz nejvyssi vyrobni éislo po-
slednl serie typu 824 bylo 84 307. PG-
vodné mélo byt viech sto polokabrio-
leta vyrobeno do konce roku 1948,
nakanec viak - po zméné planu - vznikly
posledn| Etyfi exemplafe aZ poéatkem
roku 1950. Tim také skonéila prvni &ast
historie vozi Skoda Superb, druha se
Zacina psat pravé nyni, | |

Pétice vozi Superb na dvofe karosdrny Uhlik v Praze- Stragnicich.




