Ze tri na ctyri kola

Znaéka Sibrava zazafila v nasi mezivaleéné motoristické
historii jen velmi kratce, urcité si viak zaslouzi, abychom
si ji pfipomnéli.

Jaroslav Sibrava (1876-1961), rodak z Ol&an u Caslavi, se po-
catkem stoleti Zivil jako mechanik, pozdéji | jako fidié motoro-
vych vozidel a jisty éas pry byl Soférem na praZském mistodr-
Zitelstvi. Tesné pfed prvnl svétovou valkou se uchazel o misto
mistra u firmy Josef Walter a spol., tovarna motorovych vozi-
del, jez se tehdy stéhovala do nového aredlu v Jinonicich.
O mnohdy-zmifiovaném zaméstnaneckém poméru pana Sib-
ravy s firmou Walter se nepodafrilo najit jednoznaéné dikazy,
faktem ovSem je, Ze tésné po skondenl valky byl pravé on tim
vyvolenym, kdo smél prevzit tradiénl vyrobu motorovych tfi-
kolek této znadky.

Na pfelomu kvétna a cervna 1921 se tfikolka Sibrava objevila
na Xlll. mezindrodni vystavé automobill v Praze pod znackou
Trimobil a ¢tenafi mésitniku Auto se dozvédéli, 2e ,snahou
firmy jest pfivésti na trh automobilovy levné, pfi tom vBak upiné
spolehlive a zarucené dobré vozidlo, které by vyplnilo mezeru
mezi motocyklem a automobilem, a ktere by bylo pﬂstugné
Sirsim vrstvam®”. UZ tyden pfed autosalonem ostatné pan Sib-
rava prokazal Zivotaschopnost svého stroje, kdyZ Uspésné ab-
solvoval zavod do vrechu Zbraslav - Jilovisté,

Jaroslav Sibrava umistil svou dilnu do Vitavské ulice &, 866
v Praze-HoleSovicich, pfitemz az do léta 1922 se vyroba
viastné jen pfipravovala a svétio svéta spatfilo pouze nékolik
stroji urgenych k propagaénim ugelim. 16. dubna 1922 star-
tovaly na zavodé Zbraslav - Jllovisté dvé tikolky Trimaobil:
jednu Fidil zakladatel podniku, druhou jeho tehdy dvacati!g:}‘:
syn Karel Sibrava (1902-1977). Miady Sibrava si tehdy ved|
lepe, v kategorii cyclekart obsadil druhé misto, kdyZ rychlejsi
nez on byl jen Fritz Hickel na stroji Gnome. Koncem dubna
1922 opét na prazském autosalonu nechybél stanek firmy Sib-
rava, zajimavosti v3ak je, Ze teprve v zafi téhoz roku Jaroslav
Sibrava poZédal o Zivnostensky list na ,Zivnost vyroby moto-
rovych vozidel po tovarnicku®. Magistrat hlavniho mésta Prahy
mu jej vydal 10. ledna 1923 a v nasledujicich mésicich proiila
mlada firma své jediné cbdobi rozkvétu.

Na XV. mezinarodni automobilové vystavé v Praze (28. dubna
az 6. kvétna 1923) se publiku predstavily hned ¢tyfi exemplare
trikolek Trimobil: otevfeny étyfmistny model s Galounénim
anglickou kuzi, elektrickym osvétlenim a dvéma ochrannymi
skly pred cestujicimi vpfedu | vzadu, Soférske kupé s uzavie-
nou zadni éasti karoserie a fizenim volantem (u v8ech ostat-

| Titulni list katalogu
firmy Sibrava
z roku 1923.

Trimobil na stariu :
zdvodu Zbraslav -

Trimaohil EK 4 se mél uplatnit i jako autodroZka.

nich tfikolek byla jednoducha fidici paka), dvousedadlova
sportovni tfikolka v médni Zluté barvé a dodavkovy model
5 otevienou loznou plochou. VSechny tfikalky mély stejnou
koncepci s jednim kolem vpfedu a pohéanénou tuhou zadni na-
g;avcwu s diferencialem.

pfednim kolem uloZeny motor byl vzduchem chlazeny
dvouvilec do V o objemu 1,25 | (vrtani 85 mm, zdvih 110 mm)
a vykonu 10 koni (7,5 kW), na ktery bezprostfedné navazovala
spojka a pfevodovka se dvéma stupni pro jizdu vpfed a zpa-
teckou. Prenos toéivého momentu k zadnl napravé obstara-
val spojovaci hfidel. Motor se uvadél do chodu startovaci kli-
kou na levé strané, byl opatfen karburdtorem Zenith,
zapalovanim Bosch a étyflistym vétrakem chlazeni. Trimobil
mel dratova kola rozméru 710 x 90, brzdy jen na zadnich ko-
lech a v zadi uloZenou palivovou nadrZ o objemu 35 1. Osvét-
leni mohilo byt bud elektrické nebo ponékud archaicky acety-
lénové. Trikolka v osobnim provedeni dosahovala nejvétsi
rychlosti 60 a2z 70 km/h (uZitkové verze jen 45 km/h) a pru-
mérné spotfebovala kolem 6 az 7 | benzinu (a 3/4 kg oleje) na
100 km.
Na svou dobu (a velikost firmy) pozoruhodny dvacetistrankovy
katalog z roku 1923 nabizel potencidlnim zakaznik(m pét riz-
nych verzi tfikolek Trimobil. Dvoumistna 3,5 m dlouha tifkolka
nesla oznacenl E2 a vyrobce ji nabizel coby .idealni sportovni
vozidio®, zatimco vétsi &tyfmistny Trimobil s otevienou karo-
seril diouhou 3,85 ma typav}’fm oznatenim E4 se prezentoval
coby ,idealni vozidio rodinne”. Trojici osobnich modelu dopl-




Otevieny Etyrmistny model Trimobil E4.

fiovalo Soférské kupé EK4 s celkovou délkou 3,9 m a uzavie-
nou zadni éasti karoserie, jeZ firma Sibrava nabizela coby vo-
zidlo .pro obchod a pro drozky”, tedy taxiky.
Trikolku typu EN s otevienou kerbou pro prePravu azZ 400 kg
nakladu katalog pfedstavuje jako ,.universalni dopravni stroj”,
itemz zdlraznuje, Ze ,plochu pro naklad Ize po uvolnéni &tyf
roubll sejmout a nahradit osobnl karoserii, kterou za pfipla-
tek dodame". Posledni z pétice byla ,origineini dopravni a re-
klamni tfikolka® typu ENS se skfifovou nastavbou a ufiteénou
hmotnosti 400 kg. ,Stroj typu tohoto hodi se obzvlasté pro z4-
:odylr konfekéni atd. Nejelegantnéjsi provedeni I, zdlraznoval
atalog.
Jaroslav Sibrava tehdy sviij mlady podnik oznacoval vyrazem
« Tovarna motorovych vozidel" a Obchodni a Zivnostenska ko-
mora v Praze na podzim 1923 na zadost praZzského okresniho
soudu zkoumala opravnénost tohoto oznageni. Diky jeji
zpravé z 8. listopadu 1923 tedy vime, Ze ,Podnik zaujima stro-
jovnu, montovnu, 3 skladisté, 2 kanceldfe a garage a zamést-
nava 14 déinikid, 9 ufednik(, 2 klempife, 1 kreslice, 1 karoséfe,
1 skladnika a 1 ucetniho”, celkem tedy devétadvacet lidi.
Zprava vypocéitava strojni zafizeni, konstatuje 2e ,délba gaca
jest provedena” a ma za to, 2e ,podnik Jaroslava Sibravy
moZno povaZovati za tovarnu a pfedmét za vyrobu po tovar-
nicku provozovanou".
Podle dobové policejni statistiky publikované k 1. fijnu 1923
bylo v Praze pfihlaseno do provozu 24 tfikolek Trimabil
vSechny coby uZitkova vozidla) a jedno osobni auto Sibrava.
lo zfejmé o prototyp Etyfkolového vozidla, na ném2 Jaroslay
Sibrava pracoval od po&atku roku a jeZ se mélo koncem dubna
1923 zucastnit zavodu Zbraslav - Jilovisté. Nakonec tam viak
startovala jen klasicka tiikolka Trimobil, kterou fidil Karel Sib-
rava. V kategorii cggil&kan'.l tehdy jely pouze dva stroje a vi-
tézny francouzsky Salmson s jezdcem Dietzem byl o dvé a pail
minuty rychlejsi, nez ponékud dychaviény Trimobil. Pfesny po-
get vyrobenych a prodanych tfikolek se zatim nepodafilo ur-
¢it, nesporne ale je, Ze 23 strojl prodanych v Praze od pod-
zimu 1922 do konce zafi 1923 bylo gislem rekordnim. Je také
skutegnosti, Ze firemni poznévaci znatky N |1 332 a N |1 333
v roce 1922 postupné pouzivala fada tifkolek, nékteré jezdily
| s poznavaci znackou uréenou pro autodrozky.
Na prazském autosalonu v dubnu 1924 se vedie dobfe znamé
tfikolky objevil i maly automobil Sibrava oznatovany coby typ

Automobil Sibrava 4/14 HP se v roce 1924 pfedstavil ve spoleEnosti tiikolky.

Dodavkovy model Trimobil ENS z roku 1923.

4/14 HR. Ctyfmetrovy viiz klasické koncepce mél opét vzdu-
chem chlazeny dvouvélec, tentokrat viak s protilehlymi valci
(flat- twin). Pfevodovka byla tfistupfiova a obé napravy tuheé,
odpruzené podéinymi puleliptickymi listovymi pery. Brzdy byly
opet jen vzadu, kola - tentokrat diskova - méla osvédéeny roz-
mér 710 x 90 mm. Motor byl opatfen elektrickym spoustéem
Bosch, zapalovani a osvétleni nesly tuté2 znacku, palivova na-
drZ o objemu 30 | byla pfipevnéna na zadni sténé motorového
prostoru. Ctyfsedadlovéa karoserie s dvifky na obou bocich
méla odnimatelnou pevnou nastavbu, po jeji demontédzi pak
mohla dostat skladaci platénou stfechu a jednoduché éelni
sklo.

Béhem roku 1924 Jaroslav Sibrava investoval nemalé pro-
stfedky do pfipravy vyroby automobilu, ktery mél jeho firmé
zarugit budoucnost. Nékolik desitek prodanych tfikolek vsak
nemohlo finanéné utdhnout ambicizni projekt a Gvéry byly
stale draZsi a obtiznéji ziskatelné. V zafi 1924 bylo s firmou
Sibrava zavedeno vyrovnavaci fizeni a zadaly se nad ni sta-
hovat mraky. V dubnu 1925 jesté vystavovala a nabizela svij
automobil 4/14 HP za zakladni cenu 34 tisic K¢ a tfikolku Tri-
mobil za 25 500 K¢ (pro srovnani: nejlevnéjsi Praga Piccolo
bgia tehdy za 35 tisic Ké a Tatra 11 za necelych 40 tisic K&),
uz 11. éervna tého? roku vak byl na majetek Jaroslava Sib-
ravy uvalen konkurs a on sam se musel
vzdat podnikatelské Ginnosti. Tak pfed-
casné skoncila jeho ,vyroba motoro-
vych vozidel po tovarnicku®, ale jméno
Sibrava z na8i motoristické scény ne-
zmizelo. Syn zakladatele znaéky, ing.
Karel Sibrava, totiZ az do konce roku
1950 postupné na nékolika mistech
Prahy provozoval autoopravny a garaze.
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motoristiké literatury
se uskutetni v sobotu 15. dubna 2000 od
8 do 12 hodin v sale hotelu Zlaty Beranek
na namésti Miru v centru  Méinika. Pi-
padné dalsl informace lze ziskal kaZdy
veder na telafonu D206/670 683, &
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