JAN TUCEK

K vyraznym osobnostem nasi auto-
mobilové historie patii Oldfich Uhlik
(1888-1964), velmi nadany a (spésny
karosar, jehoZ zivotni pfibéh se pro-
lina s peripetiemi éeskych déjin prvni
poloviny 20, stoleti. PFipomeneme si
jej v tomto a ve dvou dalsich &islech.

Oldfich Uhlik se narodil 1. listopadu
1888 ve Vrbné nad Lesy (okr. Louny)
jako paty ze Sesti potomku kolafskeho
mistra Stépana Uhlika. Vyudil se kola-
fem a na jafe 1906 se vydal na vandr,
aby se zdokonalil v femesle a poznal
svét, Pét mésicu pracoval v kolafske
dilné J. Enderse v némecké obci neda-
leko Biliny, uz v srpnu 1906 si viak na-
Sel nove zamestnani v Praze, u Fran-
tiska Peroutky, jehoz kolarstvi sidlilo
pod oblouky karlinskeho viaduktu.
Miadéhao tovarySe lakala vyroba kogart,
a tak po uspésné praxi v Peroutkové
dilné pfesel ke smichovské firmé Barta.
Tam uz pracoval na slozitéjSich zakaz-
kach a ve svych pamétech v roce 1959
o tom napsal: ,Kromé jinych vozi jsem
v této dilné zhotovil pro mésto Prahu
zlaty pohfebni viz, a také véncovy viz.
Tyto vozy jeSté existuji, ale zfidka se
pouzivaji.”

Pri jedne z nedelnich schuzek kolafd se
Uhlik dozvédél o existenci odborne
Skoly v Kasperskych Horach, tehdy pfe-
vazné némeckem Bergenreichensteinu.
Obratil se na prazsky Ustav pro zvele-
bovani Zivnosti a jeho feditel Weigner
mu pomohl hned dvakrat. Jeho 2adost
o stipendium podpofil a navic mu uka-
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zal nékolik Cisel francouzskych a ne-
meckych €asopisu, ve kterych byly ne-
jen koéary, ale i automobilové karoserie.
Uhlika nadchly a | kdyZ nemél penéz na-
zbyt, ¢asopisy si pfedplatil.

Koncem srpna 1908 odcestoval na Su-
mavu, nejprve viakem do Susice a pak
tfi a pul hodiny pésky do Kasperskych
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Hor. Ve Skole méli znaénou pocetni pie-
vahu Némci (bylo jich asi 45 na 12 Ce-
chi) a vztahy nebyly dvakrat idylické.
Béhem studia se Uhlik ,cviéné” pustil
do vyroby své prvni automobilové karo-
serie inspirované zahraniénimi ¢aso-
pisy, nakonec viak pfed koncem kol-
ntho roku dokongil jen jeji levou
polovinu.

V éervnu 1908 wyuku Gspééné absolvo-
val a feditel Skoly mu zajistil misto u vi-
denské firmy Armbruster. Tam postavil
dvé karoserie pro elektromobily, ale za-
kratko byl propustén po tom, co se zu-
castnil ceske slavnosti. Zaplaceno viak
dostal dobfe - | s pfiplatkem za Ukolo-
vou praci, a tak mél néco do zadatkd.
Kratce pracoval v karosarné videfi-
ského Cecha pana Blahy, po konfiiktech
s némeckymi odbory dievodéinikl viak
cisarskou metropoli na podzim 1909
opustil.

Jesté ve Vidni mu doporuéili misto
v jedné dilné v Olomouc, ktera viak vy-
rabéla pouze koc¢ary a povozy, zatimco
Uhlika lakaly automobilové karoserie.
Napsal do mladoboleslavské tovarny
Laurin a Klement zadost o zaméstnan|
v karosarné a 31. ledna 1910 tam sku-
tecné nastoupil. Po letech pak na mia-
doboleslavské obdobi vzpominal v dob-
rem: ,Pfi nastupu jsem byl pfidélen
starSimu partakovi, byvalému ko¢arni-
kovi. Byl to rozumny a zkuSeny femesl-
nik, kterému jiZ2 pomahali dva miladsi
délnici. Délali jsme vZdy tfi aZ Sest stej-
nych karoserii najednou. UZ tehdy se
pracovalo v ukolu, ale v naprostém klidu
a beze spéchu. Pfitom jsem vydélaval
prumérne 12 az 14 zlatych tydné, coz
bylo na tehdejsi dobu - a zvlast na Mia-
dou Boleslav - pékny vydélek."

V Mladé Boleslavi zacal Oldrich Uhlik
cvitit v Sokole, mél dobré zaméstnani
a zdalo se, Ze by se tam mohl usadit. To
ale nemeél v umyslu. Jakmile zjistil, Z2e se
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Didfich Uhlik na snimku z roku 1910,



u firmy Laurin a Klement uz nic noveho
nenauci, zacal pfemysiet o cesté na
zkusenou do Francie, popfipadé i do
Anglie. K mistnimu uiteli za¢al chodit
na hodiny francouzsting a u Narodo-
hospodéaiského ustavu Ceské akade-
mie si zazadal o cestovni stipendium.
Dostal je s podminkou, Ze v ciziné zis-
kaneé zkusenosti uplatni doma, ve sve
vlasti. Pfesné to mél oviem v umyslu.
Pfed vanocemi 1911 opustil Mladou
Boleslav, svétky stravil u rodiél ve
Vrbné a s vysluzkou ze zabijatky se 9.
ledna 1912 vydal vlakem z Prahy do Pa-
fize. Predtim musel ovSem na hejtman-
stvi do Loun, kde mu do pracovni knizky
dali velké razitko opraviiujici k cestam
do vSech evropskych stati kromé
Ruska, Uredni akt trval asi deset minut
a stal ho jednu zlatku za kolek.

V Pafizi ziskal misto v karosarné Wetzel,
s jejimz Svycarskym majitelem si dopi-
soval jesté z Mladé Boleslavi, jen ho pg
kvapilo, Ze si tam kaZdy délnik musel
opatfit viastni naradi. Na diuh nakoupil
jen kovove casti a ve drevéna - véetné
hoblikl - si b&hem tydne vyrobil sam.
Zapracoval se rychle a vydélaval vic nez
dvojnasobek toho, co bral v Mladé Bo-
leslavi. Kazdy mésic posilal do Prahy
Zpravu o své dinnosti, dvakrat za nim
dorazilo | stipendium, pak vsak platby
ustaly s tim, Ze uZ mu vydélek sta&l na
slusne zivobytl. Byla to pravda, | kdyZ si
zpo&atku musel platit také hodiny fran-
couzstiny - on naopak daval hodiny
technického kresleni svym kolegim,
Viété 1912 dal u Wetzela vypoveéd a pie-
Sel do karosarny Belvalette v Neuilly, na
zapadnim pfedmeésti Pafize. Vedlo se
mu dobfe, krome prace se vénoval | pa-
fizskym radovankam a pod dojmem le-
tecke wystavy se dokonce uchazel
o praci v tovarné Blériot, ale jako ra-
kouského obéana ho nemohli pfijmout.
V prosinci 1912 Uhlika nadchla na-
v&téva Parizského autosalonu, pocat-
kem roku 1913 uvaZzoval o cesté do
Anglie, ale plany mu zhatil nemocny Za-
ludek. 20, bfezna 1913 Pafiz opustil
a vrétil se zpatky do Cech, kde se &tvrt
roku lecil.

K femeslu se vratil v 16té 1913 v Praze -
nejdfive nastoupil u firmy Klubal na Vac-
lavském namésti, brzy viak predel ke
spolednosti ,Ing. Kacer a Andras” ve Vi-
nafské ulici na Letné, V nové étyfpat-
rové budové dostal k dispozici tfetl po-
diazi, v némz zridil karosarnu (nakladni
vytah uz tehdy umoZnoval pfepravu
i nejvétsich osobnich automobild).
Béhem podzimu 1913 spolu s trojici
spolupracovnika zacal podie viastnich
navrhu vyrabét karoserie na podvozky
Laurin a Klement. Stal se i élenem Ces-
kého aviatickeho klubu a z ofechového
dfeva zhotovil asi 1,6 m dlouhou vrtuli,
jeZz vzbudila nemaly zéjem na prazske
letecké vystavé,

V poloving ¢ervence 1914 se Oldfich
Uhlik rozhodl zalozit vlastnl karosarnu,
pfipravoval si dilny ve dvofe jednoho
z domu v Krakovske ulici, ale plany mu
pfekazilo v&masem’ valky. Vratil se
k firmé ing. Kacera, ktera mezitim pfe-
Sla pod vojenskou spravu a pfipravo-
vala vozidla pro armédu. Na podzim
1915 v8ak musel narukovat k pésimu
pluku do Litoméfic a koncem brezna
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1916 se svou setninou putoval na rus-
kou frontu. V zakopech pfezil tézkeé
kvétnové a cervnové boje, 23. Gervna
1916 mu nepfatelska stfela zle poranila
tfi prsty na levé ruce, a tak se sanitnim
viakem vrétil do Hodonina. Nakonec se
dostal do Prahy, kde uz s té2kym pri-
stfelem hrudniku leZel jeho starsi bratr
FrantiSek. Ten mu take poradil, aby si
podal 2adost o pfelozeni k automobil-
nimu vojsku. Je&té b&hem hospitalizace
ve Strakové akademii se Oldrich Uhlik
koncem zafi 1916 udil fidit automaobil,
fidiésky prikaz ziskal jen o dva tydny
pozdéji - 11. fijna. K pésakim se uz ne-
vratil, zbytek valky prozil u automobil-
niho oddilu v 1tali.

Do rodného Vrbna se vratil 7. listopadu
1918, Sest dni po tficatych narozeni-
nach a deset dni po vyhlageni Cesko-
slovenske republiky. V lednu 1919 zem-
fela na nedolééeny zapal plic Uhlikova
maminka, v bfeznu 1920 se jako 5éf ka-
rosarmy vratil do Vinafské ulice v Praze
na Letné. Pilné cvitil v Sckole a pfi vie-
sokolském sletu se v éervnu 1920 se-
znamil se svou budouci Zenou, V dubnu
1921 se ozenil a zarover zacal budovat
viastni podnik. Na pronajatem pozemku
v Plynarni ulici v Praze- HoleSovicich vy-
rostla v ¢ervnu 1921 dfevéna monto-
vana stavba a pocatkemn cervence Old-
fich Uhlik a jeho dva spole€nici, panove

Pruni zakazka holeSovické firmy , Karosa" - sportovni Austro-Daimler z léta 1921.

Viktorin a Zemliéka, ohlasili Zivnosten-
skou vyrobu karoseril. Firma dostala
jméno Karosa", Oldfich Uhlik v ni mél
podil 50 %, zatimco jeho partnefi (byvall
délnici z Vinafské ulice) viastnili kazdy
po 25 %. Firma zacinala se tfemi déiniky
a jednim uéném - vEichni do HoleSovic
fesli z Letné.

rvnim zdkaznikem firmy ,Karosa® se
stal tovarnik Hugo Emmerich-Urban,
majitel holeSovickych papiren a nad-
Seny motorista. V Sibenicnim terminu
dvou tydni si dal postavit otevienou
sportovni karoserii na vz Austro-Daim-
ler, s nimZ se chtél zugastnit zavodul

v Karlovych Varech,
+Posledni tfi dny a tfi noci jsem nesel vi-
bec domi. Ve se dokoncovalo a sam
objednavatel dvé noci spolupracoval
s mechaniky. Skutec¢né étrnactého dne
v poledne jsme byli se vaim hotovi,
takZe pan tovarnik sjednanou cenu s ra-
dosti zaplatil a odjel. Uvédomuji si, Zze
tato zakazka byla pro mne jakousi ma-
turitou. KaZda véc a kaZzda souédst byla
zhotovena podle mého navrhu. A Ze to
bylo k uplné spokojenosti a v uzasne
kratké dobé. Pan Urban se s tim vSude
mezi automobilisty pochlubil, a tim mne
uved! ve znamost. Byl mym nejlepsim
propagatoremn,” vzpominal na uspésny

debut Oldfich Uhlik.
|

Tovarnik Emmerich-Urban svéril Oldrichu Uhlikovi i karosovani vozu Panhard et Levassor.




