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Oldrich Uhlik Pribéh karosare (2)

Ve druhém dilu pfib&hu éeského karosafe Oldficha Uhlika
(1888-1964) si pfipomeneme &innost hole3ovické firmy
»Karosa®, ale také vznik a rozmach nové karosarny, kterou
Uhlik zaloZil v roce 1927 v Praze-Strasnicich.

O pocatcich firmy ,Karosa®, jez zahdjila ¢innost v 16t& 1921
v Plynarni ulici v Praze-HoleSovicich, jsme psali u? v minulém
tisle AR. Pripomerime, Ze spole¢niky Oldficha Uhlika byli pa-
nové Viktorin a Zemlicka, éalounik a lakyrnik, s nimiz uz dive
spolupracoval v karosarné ve Vinafske ulici. Uhlik mél ve firmé
«Karosa® podil 50 %, jeho partnefi kazdy po 25 %. Plvodné
pronajaty pozemek v Plynarni ulici, na ném2 karosarna stala,
se koncem roku 1922 podafilo odkoupit spolu s vedle|si par-
celou. B&hem jara 1923 vznikla rozsahld pfistavba, ktera pi-
vodni plochy dilen prakticky zdvojnédsobila, Pfibyla kovarna,
nova zamecnicka dilna, klempirna a Uhlikovi spoleénici rozsi-
fili lakovnu. Poget zaméstnancl z dfivéjdich dvaceti v kratké
dobé vzrostl na padesat a ,Karosa® se stala pojmem mezi au-
tomobilisty nejen v Praze, ale | na venkové. V&ak si také
Oldfich Uhlik v roce 1924 pofidil automobil Praga Piccolo,
aby mohl objizdét zakazniky a dojednavat zakazky.

«farosa® v letech 1921 az 1927 ,oblékla" pfiblizné stovku
osobnich automobilli doméacich | zahraniénich znatek - ze-
jména Fiat, Mercedes-Benz, Austro-Daimler, Walter, Praga,
Laurin a Klement, ale také Voisin, Studebaker, Panhard et Le-
vassor a dalSich. Samostatnou kapitolu tvofila vyroba odni-
matelnych nastavkovych karoseril na vozy Tatra (zejména na
Sestivalce T 17), ale také dodavky karosarskych polotovar(
(napf. skeletl) pro automobilku Praga, na jejiZ podvozcich
oviem ,Karosa" stavéla i kompletni karoserie. K prominentnim
zakaznikam patfil napf. podnikatel Milos Havel, manzelé Eliska
a Cenék Junkovi, jiz minule citovany tovarnik Hugo Emmerich-
Urban, ale i fada némeckych primysinik( ze severnich Cech.
Napini prace karosarny v3ak nebyla jen stavba novych vozu,
nemala €ast obratu pfipadala na opravy, Gpravy a pfestavby,
pficemz Oldfich Uhlik vidy dbal na to, aby zakazka byla se-
psdna co nejpfesnéji. A tak se napf. v sesitu objednavek z roku
1922 mizeme docist, Ze si jisty zakaznik z Brezan u Ceského
Brodu objednal ,olakovani auta Daimler anglickym lakem ve
svétle barvé, oplechovani karoserie dvefi, zaletovani Sroubl

Luxusni kabriolel Isotta-Fraschini 8A karosovany ziejmé
v roce 1930 ve Stragnicich.

u pfednich blatnik(, opravu skfifiky na nafadi, novy volant,
novy poviak na stfechu z gumovaneého platna ki#i olemovan
a nove mosazné listy kolem Galounavani®,

Faktem oviem je, Ze obchody se vé&tSinou uzaviraly jen Gstné,
na €estne slovo obou stran, Po letech to pan Uhlik pfipominal
ve svych pamétech: ,Dnes se az divim, 2e jsem dostal take za-
kazku na 320 000 K& se zalohou do 140 000 K& aniz dodlo k né-
jakemu pisemnemu dojednani. Ustni dojednani se obou-
stranné pinila a podani a stisk ruky platil tolik, co pisemna
smiouva. Tento zpisob jednani obchod usnadfioval, ale také
zavazoval k pfesnému pinénl zakédzky." Jen pro pfedstavu
uvedme, Ze ceny na zakazku stavénych karoserii se v poloviné
20. let pohybovaly kolem 40 az 50 tisic K& (u luxusnich verzi
i mnochem vys), pricemz nejlevné|si Praga Piccolo s otevienou
karoseril se dala pofidit za 34 tisic K& a dvouvalcova Tatra 11
za necelych 40 tisic K&.

Otevieny vyhlidkovy viz na podvozku Fiat s karoserii
od holesovické firmy ,Karosa“.

Sestivalcovy Austro-Daimler AD pied prigelim
holeSovické karosdrny.



V roce 1926 bylo jasné, Ze firmé v Plynamni ulici nebude povo-
lena dalsi pfistavba, a tak Oldfich Uhlik zatal hledat nove pro-
story. ZpoGatku uvazoval o adaptaci néjakého existujiciho ob-
jektu a ved| v tomto sméru jednani v Libni, Vysotanech a na
Smichové, nakonec se viak rozhodl stavét na zelené louce.
Volba padla na Stra&nice, tehdy jesté predmésti Prahy. Na jafe
1927 koupil parcelu o rozloze téméf tfictvrté hektaru a zane-
diouho se doslova na poli zacala stavét nova karosarna. Svoji
polovinu dilen v Hole3ovicich prodal spoleénikim a zarover jim
dal svoleni k dalimu uZzivani znatky ,Karosa“, podle smiouvy
mél holeSovicke dilny vyklidit do konce roku 1927. Zavéreéna
faze stéhovéni do noveho objektu ve Strasnicich zacala 20.
prosince 1927 a na Stédry den dopoledne ,jsme odjizdéli z Ho-
le3ovic s poslednim dvanactym naloZzenym nékladnim autem,
abych se tam uZ nikdy nevratil*, vzpominal po letech pan Uhlik.
Ze &ty desitek holeSovickych zaméstnancu jen dva zamegnic
zUstali na starém mist&, ostatnich 36 pracovniku pfeslo do no-
vého podniku, fenZ nesl nazev ,Nova karosarna O. Uhlik, to-
varna karoserii Praha-Strasnice”. Koncem ledna 1928 pan
Uhlik oznamil prazskému magistratu ,zivnost vyroby karoseril
po tovaricku®, novy Zivnostensky list mu vydali 7. dubna 1928,
Na jafe 1928 se manzelé Uhlikovi se svymi dvéma dcerami,
tehdy pétiletou Janou a jedenapulroni Dagmar (nejmladsi Mi-
lada se jim narodila v roce 1931), pfestéhovali do nového bytu,
jenz byl souéasti kancelarského traktu stradnicke karosarny. Ve
stejném objekiu bydlel i mistr karosarny pan Briina se svou ro-
dinou. V té2e dobé se dokonéovaly terénni Upravy dvora, pfi-
gemz pedlivy a esteticky zaloZeny ,pan Séf* dal pred adminis-
trativni budovou zfidit elipsovitou zahrddku s riZovymi kefi
a stiibrnymi smrky, zatimco zahradu za karosérnou osazel
ovocnymi-stromy.

Vyroba se postupné rozbihala uz od unora 1928, béhem |ara
téhoz roku dosahl potet zaméstnancu Sesti desitek. Strasnicka
karosarna byla prvnim prazskym podnikem zafizenym na vy-
robu automobilovych karoserii vskutku od A do Z, méla
viechny potfebné odborné dilny - véetné& chromovny a bru-
sirny skla. Viastni provozovny mély plochu 40 x 42 m, pfilehlé
kilny 8 x 40 m a jiz zminéna jednopatrova budova s bytem
a kancel&femi stala na pidorysu 20 x 10 m.

Oldfich Uhlik se jako pfedseda Svazu karosafl a soudni zna-
lec v tomto oboru t&5il vwborné povésti, navic se ve svéem pod-
niku mohl spolehnout na zkugené a vérmé spolupracovniky.
Majetni zakaznici z Prahy, ale i z Mostu, Liberce, Vrchlabi a fady
jinych mist, nevahali svéfit do Stradnic podvozky renomova-
nych znactek, aby si odtud odvezli na miru stfizené automobily
vysoké kvality. Vyznamna - | kdyZ napohled méné atraktivnl -
byla i vyroba nejriznéjsich uzitkovych karoserii, sanitnich vozu
a autobus(. Napf. v roce 1929 Uhlikova karosarna na objed-
navku automobilky Skoda zhotovila patnact malych mest-
skych autobus( pro polsky Lublin, po nich nasledovala prvni
zakazka na doddvku autobusll pro ministerstvo post. Autobu-
s(m patfi v historii stranické karosémy velmi zajimava kapi-
tola a zaslouzi si, abychom se k nim Gasem vratili podrobnéji.
Na pfelomu 20. a 30. let Oldfich Uhlik se svymi spolupracov-
niky ,oblékl" fadu zajimavych - a &asto i prestiZnich - automo-
bild. Plipomefime mohutny &tyfdvefovy polokabriolet Merce-
des-Benz 600 K se Sestivalcem 6,2 |, impozantni dvoudvefovy
kabrialet Isotta-Fraschini BA s fadovym osmivdicem 7,4 |, kla-
sicky stfizené oteviené i uzavfené karoserie na americkych
podvozcich Ford, Chrysler a Packard, ale také Sarmantni
dvoudvefovy polokabriolet postaveny v roce 1931 na fran-
couzském Sasi Tracta 17 CV, jehoZ pfedni kola pohanél tfilit-
rovy Sestivalec Hotchkiss. V roce 1931 také Uhlik ziskal licenci
na francouzské odsouvaci stiechy Plein Azur - vibec prvni si
ve Stra8nicich nechal do svého Studebakeru namontovat uhlo-
baron Petschek.

Specidlni pfani mél knize Lobkowicz: pétilitrovou cestovni Bu-
gatti si dal karosovat jako étyfmistné kupe s kratkymi ,moto-
cyklovymi® blatniky a netradicné fesenymi posuvnymi dvefmi.
Jejich otviraci mechanismus tdajné pochazel ze Svycarska,
dvefe se odsouvaly kupfedu, aZ k pfednim blatnikom. Duvod
pry byl velmi pragmaticky - b&2né dvefe se pfi neopatrném ote-
virani otloukaly o zémeckou brénu. Pozoruhodnou Uhlikovou
kreaci je | aerodynamicky tvarované kupé s nizkymi okny a vy-
razné zaoblenou zadi, jez vzniklo v roce 1932 na belgickém
podvozku Imperia se Sestivalcovym motorem 1,8 |. Dnes uz te-
méf zapomenuld belgicka firma s korunkou ve znaku byla
tehdy na vrcholu slavy a jeji automobily si Uspésné vedly na
tratich zavod( a soutéZf (napf. v Rallye Monte Carlo).
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Specialitou Lobkowiczovy bugatky byly posuvné dvere idajné
Svycarské konstrukce.

Pozoruhodna Uhlikova kreace - aerodynamické kupé Imperia
roéniku 1932.

Poslednim vozem, ktery si pfipomeneme v této &asti historie
karasarny Uhlik, je kompaktni a velice pivabneé kupé MG Mid-
get roénfku 1933. Podvozek typu J2 se Glyfvalcem 847 cm’
dovezl praZsky zastupce britské znatky ing. Zdenék Klika,
ktery také navrhl tvary elegantniho auticka. Po mnoha peripe-
tiich se pfednedavnem podafilo unikatni kupé ziskat do sbirek
Narodniho technického muzea v Praze a nyni &eka na upravy,
jeZ mu vrati pivodni podobu. "

Malé a hezké kupé MG Midget J2 navrhl v roce 1933 ing. Z. Klika.




