Oldrich Uhlik
Pribéh karosare (3)

JAN TUCEK

Treti - a zatim posledni - dil Zivotniho pfibéhu ¢eského ka-
rosafe Oldficha Uhlika (1888-1964) vénujeme bohaté éin-
nosti jeho straSnického podniku ve tricatych letech, ale
také zmarenym nadéjim let povaleénych.

V pestre paleté automobilu, které v prubéhu tficatych let ,ob-
lékla® straSnicka karosarna, najdeme fadu pozoruhodnych kre-
aci. Jmenujme napf. asrodynamické kupé na podvozku Aero
1000, které si dal v roce 1934 postavit pro zavod 1000 mil Ces-
koslovenskych jezdec Otto Nimshaus. Puvabny viz se splyva-
vou zadi a prosklenou stfechou ve Strasnicich karosovali podle
navrhu fotografa a designera automobilky Aero Josefa Voriska.
O rok pozdeéji - opét pro zéavod 1000 mil - vzniklo podobné fe-
Sené aerodynamicke kupé na podvozku zavodniho vozu Impe-
ria. Dovozce belgické znacky, ing. Jifi Tachecl, s nim startoval
spolu s majitelem, panem Navratilem, ale havarovali a viz vazneé
poskodili. Pochroumané kupée se vratilo do Uhlikovy karosarny,
kde je pfestavéli na roadster.

Ve stejnem obdobi se nové karoserie od Uhlika dotkal i starsi
podvozek Mercedes-Benz SS, ktery byl puvodné dodén do
Prahy v roce 1928 jako typ S a po havarii proSel prestavbou,
pfi niz dostal vykonnéjsi kompresorovy Sestivalec 7,1 1. Cerveny
dvoumistny roadster s dlouhou kapotou se mimao jiné mohl po-
chiubit éalounénim z pstrosi klZze. Dnes je ve sbirce muzea
v némeckém Sinsheimu, mé vak éernou barvu karoserie, chybi
mu plvodni kryt ndhradniho kola a vyslouzil si pfezdivku Cerny
princ®. Ke znamym pfestavbam patfi | roadster Bugatti 43, jenz
si na podvozku vozu, ktery pavodné patfil Elisce Junkové, dal
postavit UhlikGv prominentni zakaznik, Hugo Emmerich-Urban,
Navzdory mnoha peripetiim roadster dodnes jezdi (i kdyZ se
slab&im motorem z typu 44) a jeho zachrance MUDr, Jifi Ko-
fatko se s nim pravem py5ni. V elegantni roadster s koZzenym
calounénim se ve strasénicke karosarné promeénila | zavodni Bu-
gatti 54, s ni2 v kvétnu 1932 na berlinském Avusu smrtelné ha-
varoval Jifi Kristian Lobkowicz. Wiz si dal o pét let pozdéji pfe-
karosovat jeho novy majitel Zdenék Pohl.

Patrné nejcennéjsi bugatkou s karoserii Uhlik byl dvoudvefovy
cestovni vz na podvozku Bugatti 46 s osmivaicem 5,4 | a dra-
tovymi koly, ktery v fijnu 1935 dominoval stanku stradnické ka-
rosarny na prazském autosalonu. Impozantni viz se zakrytymi
zadnimi koly a decentni splyvavou zadi s vystupujicim krytem
zavazadloveho prostoru mél odsouvaci dil stfechy a Oldfich
Uhlik s nim ziskal fadu ocenéni pfi soutéZich elegance - napf.
v Podébradech a Brmé. Az z Parize si pan Uhlik pfivezl zlatou
medaili za elegantni feSeni (a Spickove zpracovani) roadsteru
Praga Lady druhe série, ktery karosoval v roce 1936 pro he-
reCku Lidu Baarovou. Unikatni viz dodnes pedlivé opatruje ve
svemn muzeu sbératel vozl Praga Emil Pfihoda.

Béhem poslednich predvaleénych let ve Strasnicich karosovali
fadu atraktivnich podvozkl, napf. Praga Golden, Bugatti 57,
Triumph a také Rolls-Royce, ktery si jako Soférské kupé objed-
nal tehdejsi feditel Petschkova bankovniho domu, JUDr. Jifi
Epstein. Udajn& poslednim osobnim automobilem karosova-

Roadster Mercedes-Benz S8 od Uhlika mél £alounéni z pStrosi kiiZe.
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Vyrazna ,tvar” Bugatti 46 s Uhlikovou karoserii.

nym pfed okupaci byl luxusni kabriolet Isotta-Fraschini pro
knéznu Schwarzenberkovou, je2 si pro néj posiala Soféra ze
sveho letniho sidla v Italii. Za valky se ve strasnickém podniku
vyrébély predevsim dily pro leteckou vyrobu podniku Avia Let-
nany, pricemz hlavni slovo pfi sjiednavani zakazek i jejich reali-
Zaci mél jisty ing. Havranek, podnikavec s dobrymi vztahy s né-
meckymi ufady. Ten se postupné vic a vic povaZoval za
skuteCneého Séfa stradnické tovarny, &aru pfes rozpotet mu
viak udélala kvétnova revoluce roku 1945 a osvobozeni Prahy.
Oldfich Uhlik se svymi spolupracovniky se od poéatku aktivné
zapojili do povstani, mimo jine vytvofenim automobilové kolony,
ale take ucasti v bojich o rozhlas, v nichZ padl jeden z nejvér-
n&jsich Uhlikowych lidl, Vaclav Myska.

V povéleénych letech 1946 a. 1947 se ve strasnické karosameé
- kromé &etnych oprav - vyrabély budky pro . demobilizované®
vojenske nakladnl vozy GMC, vzniklo nékolik pohfebnich auto-
mobila na americkych podvozcich Packard, a také sanitni vozy
Praga Lady. Pro prvni povaleény prazsky autosalon, ktery pro-




Elegantni roadster Praga Lady roéniku 1936.

bihal ve druhé poloviné fijna 1947, postavili ve Stra&nicich pro-
stornou limuzinu na starSim americkém podvozku Cadillac
La Salle, ktery pan Uhlik koupil v jedné prazské autoopravné.
Vyjime&nou Sanci predstavovala nabidka, jeZ piisla v leté 1947
z Velké Britanie. Mlada automobilka Healey, kterou v roce 1946
zaloZil zavodnik a dfivéjsl technicky feditel firmy Triumph Do-
nald Healey, hiedala prostfednictvim éeskoslovenského minis-
terstva zahrani&niho obchodu vyrobce karoserii pro své spor-
tovni vozy. Z navrhu, které predloZily vysokomytska karosarna
Sodomka a straSnicka firma Uhlik, si Britové vybrali Uhlikovo
feSeni, k némuZ méli jen jedinou pfipominku - do decentna tva-
rované pfidé musela byt dodatecné vélenéna pro znacku Hea-
ley charakteristicka svisla maska chladice. V zafi 1947 dorazily
do Prahy dva podvozky Healey se &tyfvalcovym motorem 2,4
litru, a také dveé chromované masky.

Na autosalonu v Pafizi zastupci britské automobilky s panem
Uhlikem dojednali nejen terminy dodani prvnich dvou exem-
plard, ale | podminky zakazky na dalSich 200 karoserii stejného
typu. Prvni viiz mél byt hotov v bfeznu 1948, béhem roku pak
méli ve Stradnicich karosovat zpotatku deset, pozdéji az dva-
cet automobill Healey mésiéné, V lednu 1948 se v Praze ne-
gekané objevil feditel britské firmy spolu se svym tajemnikem -
do strasnickych dilen dorazili v okamziku, kdy tam je5té nena-
lakovanou karoserii ,pasovali® na podvozek. Po dukladné pro-
hlidce rozpracovaného vozu i dilen pan feditel nabidl Oldfichu
Uhlikovi dalsi objednavku na karoserig jiného typu. Bylo to la-
kavé, ale pan Uhlik si nebyl jist, Ze by stradnicky podnik doka-
zal soub&2né pinit obé zakazky, a tak si po vzajemné dohodé
vzal tfi mésice na rozmyslenou,

Pielom unora a bfezna pfestupného roku 1948 byl vskutku po-
hnutym obdobim. Jen tfi dny po , vitézstvi pracujiciho lidu* Uhli-
kovi vdévall nejstarsi dceru Janu, o dalsl dva dny pozdéji - 1.
bfezna 1948 - pfilo jako blesk z istého nebe znarodnéni men-
Sich podnik(, mezi néZ byla zafazena | straSnicka karosarna.
Jeden ze zaméstnancl, pan Barcal, byl jmenovan narodnim
spraveem, zatimco Oldfich Uhlik smél nadale zastat jen jako
technicky vedouci. UZ dva dny po zndrodnéni se z Anglie tele-
graficky dotazovali na vyvoj situace a na osud jejich vozd. Prvni
byl béhem par dni dokonéen, ale pan Uhllk v té dobé nemél
od ministerstva zahraniéniho obchodu povoleni k cesté. Pu-
vodni dohoda totiz pfedpokladala, Ze kabriolet dopravi po ose
do Antverp a odtamtud se s nim lodi pfeplavi do Britanie, kde
ho u firmy Healey otekavali k dalsimu jednéani. Nakonec se na-
Zlo nahradni feSeni: kabriolet v Praze naloZili do nizozemského
kamionu, ktery jgj odvezl k lodi sméfujici do Britanie. Necely ty-
den po odeslani vozu vydalo ministerstvo, panu Uhlikovi pova-
leni .na 3 mésice k obchodni cesté do Londyna®, vzhledem
k nejistému vyvoji uddlosti viak radéji zGstal v Praze.

Mezitim Britové poZadali o vraceni druhého, zatim nekaroso-
vaného podvozku - dostali jej viak zpét az po tom, co uhradili
sjednanou ¢astku za karosovani prototypu a rozpracovanou
pfipravu sériové vyroby. Stradnicka karosarna byla po zndrod-
néni zaclenéna do podniku Karosa Viysoké Myto a na podzim
1948 dostala za Ukol prevzit karosovani stovky polokabricletl
Skoda Superb uréenych pro ministerstvo vnitra. Od jara 1949
tak ve Stragnicich kazdé dva tydny .oblékall” tfi aZz pét auto-
mobild Superb, po&atkem fijna 1949 byly pfedany tri étvrtiny
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Rolls-Royce jako Soférské kupé s karoserii Uhlik.
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Vzdcny snimek kabrioletu Healey s nataZenou stfechou.

celé zakazky. Posledni vozy této fady (jeji soutasti byly i Etyfi
specidlné vybavené pfehlidkové automabily) vyjely ze Strasnic
podcatkem roku 1950, pfi tom viak uZ Oldfich Uhlik nebyl.

Uz v poloving kvétna 1948 mu nafidili vystéhovat se z aredlu ka-
rosarny do nahradniho bytu, 12. fijna 1949 byl zat€en a po dvou
tydnech nuceného pobytu v byvalém klastefe ve Svatem Janu
pod Skalou spolu s desitkami dalSich ,odpulrcl reZimu a ne-
pracujicich Zivi(* putoval do tdbora nucenych praciv Pardubi-
cich, Improvizovany soud ho tam poslal na dva roky, nakonec
vSak byl, podobné jako vétsina ostatnich ve véku pfes Sedesat
let, propustén po tfech mésicich - oviem s tim, Ze se nesmél
vratit do karosarny a nesmél ho zaméstnat ani 2adny jiny pod-
nik v oboru. A tak nastoupil jako pomocny skladovy déinik ve
stradnickém podniku Vodotechna, uZ za par tydni si zde zafi-
dil opravarenskou dilnu a pak i malou karosarnu, do niz za cenu
&rotu koupili nékteré stroje z jeho pavadniho pisobisté.
Radost z nové prace viak netrvala diouho - na podzim 1851 ho
postinl zachvat mrivice a o pdl roku pozdéji nasledoval druhy.
V &ervenci 1952 mu ufady nafidily, aby se i s rodinou vystého-
val z Prahy, a tak putovali do Chiibske u Ceské Kamenice. Od
bfezna 1953 byl Oldfich Uhlik v invalidnim dichodu a l&cil si ne-
mocné srdce, zembel v nemocnici v Ceské Kamenici 13. srpna
1964 v necelych Sestasedmdesati letech. Shodou okolnosti jen
o par tydnu dfive - v polovingé éervna 1964 - v jeho nékdejsim
stradnickém zavodé definitivné skonéila karosarska vyroba. Od
ledna 1954 byla karosarna soucasti n.p. Automobilove zavody
Klementa Gottwalda a vyrabéla rotné stovky skfifiovych na-
staveb na vozy Praga V3S. E
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