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Ve druhé poloviné §edesatych a poédtkem sedmdesatych
let se klasické podvozky znaéky Skoda stal-f zakladem
nékolika exotickych automobild. Nejuspésnéjsi byly novo-
zélandské vozy Trekka na zkraceném podvozku Skoda
Octavia Combi.
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Projekt viceuéelového automobilu na éeském podvozku se na
Novém Zélandé zadal rodit v roce 1965, kdy misini dovozce
zavadél montaz voz( Skoda 1000 MB. Celni a dafové pfedpisy
tehdy znemozZhovaly import kompletnich automobild, a tak mon-
taz s velkym podilem mistni Uéasti byla cestou, jak se na tameéj-
&im trhu uchytit. Pfi nab&hu montaze embécek v Aucklandu pl-
sobil Josef Velebny, nékdejsi vedouci konstrukce karoserii AZNP
Miada Boleslav. Majitel firmy Motor Industries Ltd., Noel Turner,
mu nastinil pfedstavu cenové dostupného automobilu odpovida-
jiciho narokam a finanénim moZnostem mistnich farmafl a ob-
chodniki. M&l to byt poloterénni automobil s pohonem zadnich
kol a lehkou karoserii jednoduchych tvar(. PFi dalsim pobytu na
Novém Zélandé uz Josef Velebny a jeho misini kolega George
Taylor zpracovali podrobny projekt a navrhli kompakini karoserii,
tvarové pfipominajici britsky Land Rover.

Zakladem Trekky se stal kiasicky stavény podvozek Oclavia Combi
s rozvorem zkracenym o 225 mm (z 2390 na 2165 mm), pravo-
strannym fizenim a krat$im stalym pfevodem (5,25 misto plvod-
nich 4,78). Patefovy ram nesl vpfedu kapalinou chlazeny Etyfvalec
OHV 1221 cm® o vykonu 47 k SAE (34,5 kW), spojeny se étyfstup-
Aovou prevodovkou; odpruZeni obstaravaly vpiedu vinuté pruZiny
a vzadu pfiéné listové pero. Na kolech s pneumatikami 5.90 — 15
mél zatizeny viz svétiost 190 mm. Palivova nadrZ na 50 | byla
umisténa vpravo pod sedadlem fidice, jeji nalévaci hrdio ustilo
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tésné za pravymi dvefmi; vievo pod sedadlem spolujezdce byla
plechova schranka na nafadi a mensi pfedméty. Zkousky dvou
prototypl Uspésné probéhly na jafe a v 1618 1966, béhem podzimu
se uz v Otahuhu u Aucklandu pripravovala malosériova vyroba.
Slavnostni chvile nastala 2. prosince 1966, za pritomnosti desitek
pozvanych hostd wyjely z vyrobni haly prvni automobily Trekka,
uréené zakaznikim. Do konce prosince se jich sice prodalo jen 17,
béhem jara 1967 v8ak prode| utésené rostl az na rekordnich 86
a B3 voz(, prodanych v kvétnu a éervnu. Celkovy odbyt prekroéil
v roce 1967 hranici sedmi stovek voz(, pficemz uz v lednu 1968 byl
v Olahuhu smontovan tisici upraveny podvozek Octavia Combi
a vyroba pokracovala v rytmu &tyf automobild denné.

Mezitim se jednotlivé vozy Trekka objevily i na souostrovi Fidzi
a na nékolika ostrovech v Oceanii (zapadni Samoa, Rarotonga,
Tonga); v rozloZzeném stavu byly jako zkuSebni vzorky dodany i do
Australie a Pakistanu. Pakistanska firma Haroon Industries Lid. se
sidlem v Karaél testovala pocatkem roku 1968 automobil Trekka
dodany z Nowvého Zélandu, nakonec se vSak rozhodla stavét
vlasini typ karoserie na nezkraceny podvozek Octavia Combi. Tak
vznikl, opét za akiivni UEasti Josefa Velebného, vicelugelovy pé-
kistansky automobil Skopak, k némuZ se vralime nékdy jindy.
Australska spoleénost Willys z Brisbane se v letech 1967 a 1968
uchazela o dovoz Trekky, jeji snahy viak vysly do prazdna, stejné
jako projekt Australian Motor Industries 2z Melbourne na vyrobu
poloterénnich automobill podle vzoru Trekka, ale na nezkra-
cenem podvozku Octavia Combi. Nékolik desitek vozl Trekka na-
konec do Australie dovezla firma Hercules Motors ze Sydney,
mistni obchodni partner Motokovu. Nadéjné vypadal projekt man-
ta2e automobill Trekka v Indonésii, problémy s platbami za prvni
stovku rozloZzenych voz( jej vSak v roce 1971 predéasné ukongily.
Do novozélandské produkce se postupné zapojilo pét desitek mist-
nich dodavateld, napf. firma H. J. Ryan Ltd. z Aucklandu zajisfovala
vyrobu lisovanych plechovych dili karoserie, Reid New Zealand
Rubber Mills Ltd. vyvinula a dodavala pneumatiky vhodné pro pro-
voz na novozélandskem venkové atd. Zaklad palety vozl Trekka
tvofil 3,55 m dlouhy a 1,60 m &ircky dvoumistny pikap s loZnou
plochou diouhou 1,32 m a &irokou 1,43 m (mezi podbéhy 0,86 m).
Trekka v tomto provedeni mohla byt opatfena jednoduchou platé-
nou stfechou, bud jen nad sedadly fidice a spolujezdce, nebo nad
celym vozem. Za pfiplatek se pikap mohl proménit v Sestimistny
viceucelovy viiz se dvéma podélnymi lavicemi s opéradly na pro-
diouzenych zadnich podbézich, GEinnéjsi ochranu proti nepohodé
nabizelo nékolik verzi odnimatelné laminatové stfechy.

Otevfeny viiz byl vysoky 1,68 m, s platénou nebo laminatovou
stfechou az 1,90 m. Uzavfena Trekka s dlouhou laminatovou
stfechou existovala ve dvou provedenich, bud s jednim boénim
oknem vzadu a dvoudilnymi zadnimi dvefmi, jgjichZ spodni ¢ast
se sklapéla doll a horni vyklapéla vzhiru, nebo se dvéma boc-
nimi okny na kazdé strane a jednodilnymi do strany otviranymi
dvefmi v zadnl sténé. Zminény pikap mohl| dostat kratkou lami-
natovou stfechu, piipadné na ni navazujici plachtu chranici na-
kladni prostor. Pohotovosini hmotnost jednotlivych provedeni se
pohybovala od 920 do 980 kg, uZiteéna od 450 do 500 kg. Trekka
dosahovala nejvétsi rychlosti kaolem 110 km/h a primérné spo-
tfebovala 9 aZ 11 | benzinu na 100 km. Za pfiplatek mohla do-
stat samosvorny diferencial navozeélandske vyroby s obchadnim
oznacenim Balanced Traction, posilovac¢ brzd a tainé zafizeni
pro lehky pfivés, nemiuvé o slunecni cloné pro spolujezdce,
levemn vnéjsim zpétneém zrcatku a dalSich uziteénych mali¢kos-
tech. Pocatkem sedmdesatych let zmirnila novozeélandska viada
podminky dovozu lehkych uzitkovych vozidel, na trhu se zacaly
prosazovat japonské znacky a Trekka ztracela zakazniky. TéZzkou
ranu celému projektu zasadilo v roce 1971 nahlé Gamrti Noela
Turnera, majitele Motor Industries. Do ukonéeni vyroby vznikio
pfiblizné 2800 voz( Trekka v riznych provedenich, v nejuspés-
néjsim roce 1969 se prodalo 725 automaobill, pfiéemz v éervenci
a srpnu 1969 prodeje dosahly rekordnich 92 a 96 kus(.

Béhem nasledujicich 1fi desetileti tyto vozy z novozélandskych
silnic prakticky zmizely a kdysi popularni znaéce s éaskymi geny
hrozilo zapomnéni. Nova vina viastenecké nostalgie vsak tento
prvni a jediny opravdu novozelandsky automobil nedavno promeé-
nila v kultovni zaleZitost. Vyrazné k tomu pfispél Michael Steven-
son, ktery loni na biendle vytvarného uméni v Benatkach pfekva-
pil instalaci pojmenovanou This is the Trekka, jejiz soucasti byl
i renovovany zeleny automobil s typickou platénou stfechou. Zno-
vuobjevena Trekka se slala pfedmétem zajmu novozélandskych
| zahraniénich nadSencl, z vice ne2 dvou tisicovek vyrobenych
automobil( se zatim podafilo dohledat étyfi desitky, nékteré v lep-
&im, jiné v dosti zuboZeném stavu. Dopravni a technické muzeum
v Aucklandu se chlubi éerstvé zrestaurovanym prototypem Trekky,
jesté s dvoudiinym éelnim sklem a jednodussimi tvary pfednich
blatniki | boki) karoserie, s nim2 kdysi jezdil surfovat Turneriv syn
Peter. Na podzim ma na Novém Zalandé vyjit kniha s titulem The
Trakka Dynasty, jejiZ autor, novinaf Todd Niall, jezdi vozem Trekka
roéniku 1971 a sbira veskeré dostupné informace o téchio auto-
maobilech, stejné jako pfibéhy lidi, kiefi s nimi zili a Ziji. |
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