Zajimavy pohled
na pruni exemplar
ctyrkolového
Velorexu konstruk-
téra Kubinského -
klenuté zadni okno
z plexiskla bylo
vyraznym
stylistickym
rvkem a dalo se
1 vyklapét vzhuru.

Trikolky Velorex, nesmrtelna vozidla
s trubkovym ramem potaienym
plachtovinou, jejichZ jediné zadni
kolo pohdnél motocyklovy motor, se
zafadily do zlatého fondu naseho mo-
torismu. Béhem let se doékaly nej-
ruznéjsich uprav a pfestaveb - k nej-
zdafilej$im patfi dva &tyfkolové
exemplare, které v letech 1966 a 1973
postavil viestranny brnénsky kon-
struktér Julius Kubinsky.
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Dobova folografie z druhé poloviny
$edesdtych lel: étyfkolovy Velorex
pana Kubinského v ulicich Brna.

Cervenobily Velorex se étyfmi koly a nové tvarovanou zadi byl pozoruhodnym zjevenim

i v dobé, kdy o jeho tfikolové sourozence nebyla na silnicich nouze.

JAN TUCEK

Se jménem tohoto podnikavého muze
ginu jsme se uZ na strankach naseho
casopisu setkali. V AR 5/2000 jsme si
pfipomnéli jeho unikatni sportovni kupé
JK 2500 s motorem Tatra 603, v AR
10/2000 pak fadu dalSich sportovnich
a zavodnich automobilll. Jednim z nich
byl i maly monopost JK 500 Mono po-
staveny koncem 50. let pro zavody for-

Svétla stfecha zakonéend oknem opticky odleh&ovala profil

pruni Etyrkolové verze Velorexu 16/250.
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mule 3. Mél pfed zadni napravou ulo-
Zeny vzduchem chlazeny stojaty Ctyr-
doby motocyklovy jednovalec Eso
s dvouvatkovym rozvodem, pficemiz
pohon zadnich kol obstardvaly fetézy.
V poloviné Sedesétych let Jalius Kubin-
sky toto feSeni pouzil znovu - tentokrat
k vtipné pfestavbé tfikolky Velorex
16/250 na &tyfkolové vozidlo.

Podnét piiSel ze Svazu invalidd a exi-
stoval i plan na vyrobu &tyfkolovych vo-
zidel tohoto druhu v Namé&ati nad Osla-
vou. Nakonec viak z projektu seslo -
chybély finance a druZstvo Velorex pfi-
pravovalo vlastni konstrukci &tyfkolo-
vého voziku, ktery se po zdlouhavych
pfipravach - | navzdory svému estetice
vzdalenému interiéru - dostal do vyroby
potatkemn 70. let. Vrafme se ale k praci
Julia Kubinského, jehoZ pfekonstruo-
vane Velorexy predstavovaly zajimavou
moZnost pfechodu ze tfi na &tyri kola.
Plvodni trubkovy ram tiikolky se ani ne-
zménil, stejné tak uloZzeni dvoudobého
jednovéice Jawa 250 cm®, Z vystupu
pfevodovky se tocivy moment prenasel
dozadu na pfedlohovy hfidel, na jeho2
koncich byla ozubena kola, ktera ob-
stardavala pohon dvou fetézi samo-
statné pohanéjicich zadni kola. Ta méla
rozchod 1100 mm, pfiéemz namisto pu-
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Kromé o poznani
vétsiho zadniho
okna se druha
verze Etyrkolového
voziku odliovala
nové tvarovanou zadi
s integrovanymi — =
zadnimi blatniky
a kruhovymi
svitilnami =~

z vozu Fiat B50.

vodnich dratovych kol byla vpfedu
i vzadu pouZita dvanactipalcova dis-
kova kola, kterd si konstruktér sam zho-
tovil kovotladitelskou metodou z 1,5
mm tlustého ocelového plechu. Pneu-
matiky rozméru 5,20 x 12 pochazely
z automobild Fiat. Nechybélo ani na-
hradni kolo uloZené pod pfedni kapo-
tou® z plachtoviny. Zajimavosti bylo
pouZiti kotou€ovych brzd viastni kon-
strukce s kapalinovym oviadanim, ktere
se dfive osvedcily na jiz zminéném mo-
nopostu JK 500.

Prvni Etyfkolovy Velorex pana Kubin-
skeho byl otypovan a pfihlasen do pro-
vozu v roce 1966. Kromeé ctvefice kol

Retézovy pohon zadnich kol si Jilius
Kubinsky vyzkousSel uz koncem 50. let

v malém monoposiu JK 500 Monao - tohle
je oviem feseni, které uplatnil ve

své prvni verzi ,Clyrkolky" Velorex.
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4 jesté jednodussi?

s typickymi motocyklovymi blatniky se
vyznacoval zcela zménénym tvarem
zadé s rozmeérnym Kklenutym oknem
z plexiskla a novym zakonéenim spodni
casti karoserie se ¢tvefici malych sviti-
len obsahujicich koncové, smérova,
brzdovd a couvaci svétla. Zadni okno
byle vyklopné a pod nim se skryval maly
zavazadlovy prostor. Ponekud pfekva-
pivou skuteCnosti byla nova zad karo-
serie z ocelového plechu. Pfi dvoumet-
rovém rozvoru byl vozik diouhy 3,15 m,
pavodni 8ifka 1,4 m a vyska 1,25 m z(-
staly zachovany. Ctyfkoluvg Velorex pl-
sobil o poznani dospélejsim dojmem
nez puvodni tiikolka, opticky jej vyrazne
ozivila bila stfecha kontrastujici s terve-
nou spedni éasti karoserie a neni divu,
Ze se t&8il znaénému zajmu brnénské
verejnosti.

Druhy Etytkolovy Velorex brnénské
provenience, tentokrat s kratsi stfechou

a wkonnéjsim dvouvalcovym

molorem Jawa 350, pochazel z roku 1973,

Pohled do motorového prostoru
miadsiho z obou Etyfkolovych Velorexd
konstrukce Jiilia Kubinského.

Druhy exemplaf ctyfkoloveho Velorexu
nasledoval o necelych sedm let pozdéji
- Julius Kubinsky jej dokondil v roce
1973 cob?; darek k patnactym narozeni-
nam svého syna Petra. Princip pfe-
stavby zlstal stejny, fada detaill se
viak zménila. Motor byl tentokrat vy-
konnéjsi dvouvalec Jawa 350 s chlaze-
nim turbinkou v dpraveé, jeZz se monto-
vala také do ,tovarnich" Velorexu.
Samozfejmosti uZ také byly opét kotou-
cové brzdy s kapalinovym oviadanim.
Vzhledem k tomu, Ze voziku nechybél
elektricky spousté¢ ani zpatecka, cho-
val se jako maly - a pomérné hbity - au-
tomobil, pravda ponékud necbvykiého
vzezfeni.

Platéna strecha byla tentokrat o po-
znani kratsi a navazovalo na ni velmi
rozméme panoramatické zadni okno,
jez vyrazne zlepsilo vyhled vzad a pro-
svétlilo nepfilis prostorny interiér. Zcela
nové byla tvarovana zadni ¢ést karose-
rie: zadni blatniky u2z nebyly motocyk-
lové, ale integrované do uhledné tvaro-
vane partie zakontené svislou sténou
opatfenou mrizkou a dvéma sdruZe-
nymi zadnimi svitilnami z vozu Fiat 850.
Nad motorovym prostorem byla vodo-
rovna pfepazka, ktera alespon trochu
tlumila ryény zvuk dvoudobeho dvou-
valce. Dvojice vyfuki vyénivala pod zadi
voziku a krome dobfe znamych ténl
oblaZovala okoli charakteristickou vini
spalin dvoudobé smési. Ostatné - &ini
tak dodnes, kdyZ jej jeho sou€asny ma-
jitel vyjede provétrat. =

Pruni exemplar Errﬂmlnvéhu Velorexu jesté v negllié" (miie byt n&jaka konstrukce
, pfed montazi sedadel a oblékanim karosdrskych dilu.



