Skoda Winnetou,
svycarsky pokus
0 sportovni vuz z roku 1967

JAN TUCEK

Pocatkem bfezna 1967 éekalo na-
vitévniky stanku Skoda na autosalonu
v Zenevé velké prekvapeni — Gerveny
roadster Winnetou s laminatovou
karoserii a motorem $1000 MBX.

V jediném exemplafi postaveny sportovni
viiz vzbudil tehdy nemalou pozornost, ale
uz o dva mésice pozdéji bylo zfejmé, Ze
se k uvaZované malosériové vyrobé
nehodi. Pfi zkouskach v miadobole-
slavské automobilce propad| hned z né-
kolika pfedmétd a vyslouZil si ne pravé
lichotivé vysvédéeni. Pfesto ma exoticky
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Zad vozu s uzamykatelnym vikem motoru

V roce 1967 ui takhle tvarovana
pfid roadsteru nebyla zrovna mddni

Winnetou v historii znaéky Skoda své
misto, byt ponékud okrajove.

Viz s indidnskym jménem vznikl z ini-
ciativy tehdejiho Svycarského dovozce
automobild Skoda, firmy A. P. Glati
z Dietlikonu u Curychu. Jeho zakladem
se stal upraveny podvozek $1000 MB
s rozvorem zkracenym o 305 mm na
2095 mm, rozchodem kol 1300 mm vpfe-
du a 1270 mm vzadu a lehce upravenou
geometrii obou naprav; u pfedni nédpravy
byl zmensen zaklon, vzadu byla zkra-
cena ramena, Plvodni litrovy étyfvalec
s jednim karburdatorem byl nahrazen
dvoukarburatorovou verzi MBX o wykonu
46 k DIN (38 kW), chladi¢ z(stal stejné
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Vieve sportovni volant, na strednim tunelu
velmi kratka fadici paka

|ako u sériového vozu vzadu u motoru.
Pfevodovka byla sériova Gtyfstupfiova,
zachovany zistaly bubnavé brzdy stejné
jako Ffizeni se Sroubem a matici s 2,5
otaékami volantu mezi krajnimi polohami.
Zcela novou osobnost vozu propljtovala
otevfena dvoumistna karoserie z lamina-
tu s vyrazné zaoblenymi blatniky, panora-
matickym &elnim sklem a dvefmi Siroky-
mi 665 mm a vysokymi jen 350 mm.
Ponékud rusivé pusobily zvenku umisté-
né zavésy dvefi | obou kapol, ze zadnich
blatnikl vyénivaly sdruZené svitiiny pfe-
vzate z Brouka VW. Na prvni pohled bylo
zfejmé, Ze tvary karoserie neodpovidaly
modé druhé poloviny Sedesdtych let,
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Klenuté Gelnf skio bylo jednim
z wjraznyeh preky vozu Winneloy

Pfed motorem byla umisténa ploSinka
na pfepravu zavazadel (vievo)

vznikly totiz uZ v roce 1959, Tehdy zacal
laminatovou karoserii téchto linii v Los
Angeles vyrabét Bill Devin, jeden z kali-
fornskych prakopniki stavebnicovych
sportovnich aut. Roadster Devin D mél
zkraceny podvozek z Violkswagenu, exis-
tovala vSak | osirejsi verze pohanéna
vzduchem chlazenym plochym Sesti-
valcem z Chevrolelu Corvair. V Evropé
Devinovu karoserii pouzil némecky pod-
nikatel Ulrich Otten a v roce 1963 zacal
v Bremach stavét automobily s oznate-
nim MCA Jetstar, opét na podvozku VW
se zkracenym rozvorem, Karoserie vozu
Skoda Winnetou pochazi také z Némecka,
nikoliv ale z Brém, nybrZ z Cach, kde ji
zhotovila firma Hubert Souren KG. Mimo-
chodem, viastni hmotnost laminatove ka-
roserie neprevySovala B5 kg. Konecna
montaz vozu probihala Gdajné v Cury-
chu, v dilng mistniho zastupce Skody.

Roadster Winnetou byl dlouhy 3815 mm,
Siroky 1595 mm a s nataZenou pléténou
strechou vysoky 1300 mm, prostor pro fidi-
¢e a spolujezdce mél uvnitf &ifku 1300 mm
a vysSku od sedaku po platénou stfechu
930 mm. Viiz dostal sportovni volant s dfe-
vénym wvéncem, palubni desku polazenou
imitaci dieva zdobily tfi kruhové pfistroje,
uprostied vétsi rychlomér se stupnicl opti-
mislicky cejchovanou az do 180 km/h, na-
levo od néj ukazatel stavu paliva, napravo
teplomér chladici kapaliny. Skofepinova
anatomicky tvarovana sedadla byla pevné
pfisroubovéana k podlaze a nedala se po-

Anatomicka sedadla poskylovala
jen spartdnskou miru pohodli

souvat ani jinak sefizovat, podélna vzda-
lenost mezi volantem a opéradlem fidicova
sedadla méfila jen 545 mm. Viiz nemél
dostateCny zavazadiovy prostor; pfid wypl-
fiovalo nahradni kolo, akumulator a za na-
pravou umisténa palivova nadrz 28,5 |, jejiz
nalévaci hrdlo bylo pod kapotou, blizko
pfed éelnim sklem. Nad nahradni kolo se

vesla nanejvys aktovka nebo bradna s na-
fadim. K uloZzeni mensich zavazade! méla
slouzit kobercem pokryta ploSinka v moto-
rovem prostoru, tésné za zadni sténou
kabiny, pfepravované predméty tam viak
nebyly nijak chranény pfed nedistotami ani
pred teplem od motoru. Zajimavosti bylo,
Ze vz nemél uzamykalelné dvefe, ale jen
viko motorového prostoru,

Ve druhé poloviné dubna a poéatkem
kvétna 1967 prodel Winnetou zkouskami
ve vyvojovém oddéleni AZNP, béhem
nichZ najel pouhou tisicovku kilometrd.
Z jeho pohotovostni hmotnosti 661 kg pfi-
padalo 38 % na pfedni a 61 % na zadni
napravu, pfi piném vyuZiti uZiteéné hmot-
nosti 170 kg (dvé osoby a 20 kg zava-
zadel) se tento pomér zménil jen malo na
38:62 %. Pfi jizdnich zkouskach dosahl
roadster nejvys5i rychlosti 126 km/h,
motor se totiz nedafilo vytaéet nad 5000
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Pod pfedni kapotu se vesio nahradni kolo,
akumuldtor a palivova nadri

min"', zalimco k dosaZeni v Zenevé avi-
zované maximaini rychlosti 160 kmvh by
musel toéit kolem 6400 min'! Slavné to
nebylo ani s akceleraci; z 0 na B0 km/h
dokazal zrychlit za 17 s, na sto vak ai
za dlouhych 30,2 s. Pfi primémé rych-
losti 60 km/h spotfeboval 7,2 | benzinu na
100 km, pfi 70 km/h pak 8,5 |.

Béhem zkousek se nékolikrat uvolnil thu-
mi¢ vyfuku, Spatné pfipevnény chladié si
vynutil montaz dodatecné vzpéry, ziobilo
| zavirani dvefi a prasklo lanko oviadani
plynu. Nejvélsi problémy byly s jizdnimi
viastnostmi, viz s tvrdym pérovanim
a kratkym rozvorem nebyl dostateéné
stabiini a odiehéena pfedni naprava méla
neblahy viiv na pfesnost fizeni. ZkuSebni
fidici si také stézovali na absenci odhlué-
néni a na netésnosti karoserie. Zavér
zpréavy ze 7. kvétna 1967 miiZzeme citovat
doslovné; Po shrnuti viech posudkd
a méreni jevi se vozidlo Skoda Winnetou
jako znacéné konstrukéné nedofesens,
v urdiltych delailech pouze provizomé
smontované. Vozidle vyrdbéné v tako-
vémto stavu pod znackou Skoda by prav-
dépodobné nepfispélo k dobremu jménu
znacky, | kdyZ je nutno ohodnolit snahu
zastupce o rozdifeni sortimentu vyroby
o spartovni viz, kiery by nesl jméno Sko-
da. Pfi pfipadné vyrobé by bylo nulné
provést pomérnéd znaéné rekonsirukce,
a to nefen detailni, ale i celtkove.

K tomu ovéem nikdy nedosio a Winnetou
tie zmizel ze scény. Kdepak asi skondil?
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