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Volga GAZ-21 v pronim provedeni M-21 G = rolu 1957

Volga GAZ-21

Korpulentni soudruzka

V letech 1956 az 1970 vyrabéla automobilka v Gorkém robustni
vozy Volga GAZ-21 s prostornou karoserii oblych tvari. Patvily
k symbolim komunistické éry. O vyvoji nového osobniho vozu
GAZ-21 jménem Volga se verejnost dozvédéla v kvétnu 1955, kdy
se v tisku objevily prvni informace a snimky. V té dobé existovaly
jen t¥i prototypy, které absolvovaly zkusebni - a také propagacni -
jizdu z Moskvy na Krym, do Simferopolu.

olga, jejiz 4.8 metru dlouha pontonova

karoserie pripominala americké vouy
Ford, méla nahradit od roko 1946 vyrabény
viz Pobéda M-20. Tvary karoserie navrhl
vytvarnik Lev Jeremejev. Prototypy poha-
nél zhrusu novy étyfvileovy motor s rozvo-
dem OHY, jenz z objemu 2445 em?® dival
vikon 70 k (51.5 kW). Dva zkuSebni vozy
tickon
prevodovkon, s niz se poéitalo i pro sériovou
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Zavazadlovy prostor ponékud omezovalo
ndhradni kolo
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vyrobu. Pri konstrukei samodinné prevo-
dovky v Gorkém peclivé studovali automa-
tiku Fordmatic,
gestivilec Ford Mainline roéniku 1954,

JiZ byl vybaven americky

S hvézdou a jelenem
Prototypy mély pivodné masku se svislymi
otvory pro vstup vzduchu, Prvni |-xl.'-m|}hii"
vinoveé barvy dokonceny v bieznu 1955
a opatieny mechanickou prevodovkou mél
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Volga GAZ-21 v katalogu Mototechny vyda-

nem pro rok 19549

otvorlt deset, dva dalii - modry a svétle
bézovy, oba s automatickou prevodovkou -
rnl“.l}r v masce dvanact a Sestnact otvori.
Tehdejsi ministr obrany marsal Georgij
Konstantinovi¢ Zukov. ktery $éfoval viadni
komisi pro schvalovini novyeh automo-
bilti, vEak pFi cervnovém predstaveni vozi
v Kremlu navidil prid pFepracovat. Volga
tedy dostala masku s vodorovnou chromova-
nou listou uprostied ozdobenou kruhovym
prvkem s péticipou hvézdou. PFi opako-
vané cervencove prezentaci uz byl mardil
spokojen. Typickou ozdobou vozu Volga
byla soska vzpinajiciho se jelena umisténa
nahore na kapoté. Jelen byl a je symbolem
mésta Gorkij, resp. Niznij Novgorod. Pro
milovniky detaili uvedme. Zze prototypy
roéniku 1955 se od pozdéji zhotovenych
vozil odlisovaly tfemi malymi vodorovnymi
prolisy na zadnim blatniku. Automobilka
slibila zahdjit sériovou produkei nového
automobilu v roce 1956, nedokidzala viak
v sibeniénim terminu zvladnout pripravu

Prototyp rocniliu 1955 se (femi prolisy na zadnim blatnil
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I movém stylu: prospekt pro svétovou eystavu v Bruselu (1958) Viiz s novou maskou na kresbé = prospelitu Mototechny (1960)

vyroby motoru OHY a problemy méla i se
samotcinnon  prevodovkou. V- léte 1956
jezdily ve zkouskich jen dva dalsi predse-

riove exemplife.

Nakonee byly 100 Fjna 1956 na lince,
ktera jinak nadale vyrabéla vozy Pobeéda,
smontovany  tfi  automobily  Volga.

Do Moskvy putovalo hligeni o splnéni
zivazku, zatimeo v tovarné jesté dlouhou
fadu tydni horeéné pokracovaly pripravné
price. Od ledna 1957 se uz sice Volga vyra-
béla, ale v puvodné neplanovaném provi-

zornim pl'n\-‘t‘lic.‘niﬁ modelovym oznacéenim
M-21 G, resp. M-21 B (taxi). Bylo vybaveno
étyivaleem SV z vozu Pobéda prevrta-

nym na 2432 em?. s \-_\"kmu-m Zyvyienym
na 65 k (48 kW) a spojenym s tFistupnovou
mechanickon prevodovkou. Také pohdnénd
zadni naprava pochazela z typu M-20.

Vo léte 1957 nabeéhla vyroba nového
zikladniho modelu Volga M-21 V. ktery uz
mél étyivalee OHV s blokem i hlavou vilen
wlehkeé slitiny. pétkrat ulozeny klikovy hiidel
a vykon 70 k (51,5 kW). Navazovala na néj
tristupnova mechanicka prevodovka, jen
asi jeden viiz z padesati byl vybaven tFistup-
novou automatikou, jez se montovala pouze
do rokn 1958, Volga take pri této prilezi-

tosti dostala novou zadni naprava s hypoid-

nim stalym  pievodem, jez konstrukéné

navazovala  na  naprave  montovanou  Sériovd vvroba vozi Folga GAZ-21 se rozhéhla v roce 1957

Jeden = prototypic kombi Tolga GAZ22 postaveny v roce 1960 Volga si musela poradit i na necestich - véetné piséitého terénu
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Folga nabizela cestujicim dostatek prostoru

i pohodina sedadla

Nedélend sedadla exportni verze méla stan-

dardné lizkovou upravu

do velkého Sestivaleovcho typu GAZ-12
ZIM. Vozy se .spodovym™ motorem se a7
do konee roku 1958 vyrabély pro taxisluzbu
v Moskvé a dalsich sovétskyeh méstech,
soubézné viak montazni linku opoustely
i taxiky M-21 A pohianéné motorem OV,
Béhem roku 1958 se ;f,:u""ll} do sedann
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Sedan M-21 M s novou maskou a bez jelena na kapoté (1962)

Palubni deska vozu Volga M-21 M v exportnim provedeni

Volga uréenyeh na export montovat motory
2ZH5 em? se zvyienym stupném komprese
a vykonem 80 k (59 kW). Exportni model
s mechanickou pievodovkon mél ozna-
ceni M-21 D, verze s automatikon M-21 L.
Pripomenme. ze Volga M-21 V mela roavor
napray 2700 mm. rozchod kol 1410 mm
vpredu a 1420 mm vzadu, délku 4830 mm.
gGifku 1800 mm a vydka 1620 mm. Svéta
vvika podvozku méla hodnotu 190 mm.
Predni kola byla nezivisle zavéiena

na lichohéz

likil\r‘f‘l‘h plr1|,|l1{|§l|‘e||,'gi|-|| 5 vinn-
tymi prozinami. pohinéna tuha  zadni
naprava byla odpruzena dvéma podélnymi
pileliptickymi listovymi pery, Do roku 1960
byla predni naprava opatfena centralnim

Jrostoru

kterée midi¢  aktivoval  zvlast

nim El+‘F!.‘i|l'IIl. poté viak tato vymoZenost

mazanim,

v tichosti zmizela. Bubnové brady mély kapa-
linove ovlidini, |};llI1."I='Iifull(‘n\'ii kola nesla
lllll‘llllliili]i:\ rozméru 0,70 = 15, Nahradni
kolo bylo umisténé sikmo u praveho boku
zavazadloveho  prostoru, palivovd  nadrz
o objemu 60 litri byla pod podlahou zava-
zadelniku. Sedan ¢ pohotovostni hmotnosti
kolem 1500 kg vybaveny standardnim moto-
rem a mechanickou prevodovkou dosahoval
nejvétdi rychlosti 125 km/h, vikonnéjsi
exportni verze uhanéla pres 1530 km/h
a zryehleni z 0 na 100 km/h zvladla
At -Ii I H"I\“nd. Hf"lll"l‘l}il !lilli\'il s II{}I'I:FI"I\'E'EIE_I
vrozmezi 11 az 14 litea na 100 km, Uziteéna

Navsdory modernizacim siustavala rezerva ¢ zavazadlovém



Volga s pridi upravenou v italské karosdrné

Chia — Brusel 1961

Kombi Tolga GAZ-22 v provedent vyrabe-
ném v letech 1962-05

hmotnost vozu byla stanovena na 425 kg,
Volga tedy kromé péti osob po 75 kg mohla
prepravovat 50 kg zavazadel. Podle dobo-
weh adaju o vazeni sedanu M-21 D pripa-
dalo 2 pohotovostni hmotnosti 1502 kg

na ||i"l,'1|nf napravu 52 % a na zadni 48 %%,

zencho voru o hmot-

zatimco u plné z
nosti 1927 kg byl pomér pfesné opacny.

Sedan, kombi, sanitka

Koncem rokn 1958 dostala Volga nové
upravenou piid. s niz se predtim predsta-
vila na svétové vstavé v Bruselu. Dosavadni
masku = hvézdon nahradil chromovany
svislvmi  Stérbinami,

panel se Zestnacti

na rozich prednich blatniki se objevily vétsi
hranaté blikaée a predni i zadni naraznik
mél novy tvar. V lete 1959 byl na Vistavé
tspéchi ndrodniho hospodédiswd (VDNCH)
v Moskvé predstaven prototyp kombi Volga
GAZ-22 s dvoudilnymi, vodorovné déle-
nymi dveimi ve svislé zadni sténé Karose-
rie. Horni dil s oknem se vwkldpél vzhiru,
spodni se sklapél dolin do vodorovneé polohy.
Na rozdil od sedanu mélo kombi nahradni
kolo ulozené ve vodorovné poloze pod
dvajiton podlahou prostoru pro ndklad,
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Soutézni vozy Volga GAZ-21 na Rallye 1000 jezer v roce 1962

Sovérsti jezdei radi predvddeli odolnost a vidrs svvch vozi

takze nepiekazelo. Na sériovou vyrobu si
kombi muzelo ]'J-I'rl"k;il az do roku 1962, jen
ve stadin prototypu zistala dodavka Volga
GAZ-22 A se dvéma boénimi dvefmi a ople-
chovanymi boky nakladniho prostoru.

V lednu 1961 byly na bruselském autosa-
lonu predstaveny dvé novinky: Volga s piidi
upravenou iI;_1|:'-|-'.:|'|1‘l -'-I:\Ii.*&lit'k}'rl‘: studiem
Ghia a sedan vyhaveny britskym vznétovim
éyivilcem Perkins o objemu 1621 em?
a \'}'-l\uull 13 k (31,5 kW) \-c_l|;_'_zi & nim
jezdila nejvice 110 km/h a uplatnila se
v Belgii a Nizozemi predeviim jako taxi.
Vozy Volga M-21 KB (K oznacovalo exportni
verzi, B rozlozeny komplet dila pro montaz
v Belgii) == montovaly na predmésti
Antverp. Stavebnice tam prichizely bez
motori, jez se dovazely z Anglie. Pocatkem
roku 1963 byl pomérné slaby Perkins nahra-
zen vetsim \zllf*[r.\'}"m -:'-l_l'h"c'lh‘i.*ll: Rover
0 objemu 2280 em? a vwkonu 65 k (48 kW).

Volga = nim dosahovala rychlosti 120 km/h
a prumérné spotfebovala 10 litri tehdy
laciné nafty na 100 km. Od roku 1968 se
pak v Belgii dockala i montize francouz
gkého dieselu Indenor 1946 cm® naladé
ného na 08 k (50 kW), V rijnu 1961 byla
na londvnském autosalonu predstavena
"il'l )

s¢ viak do vyroby dostala az v lété nasle-

a M-21 P = pravostrannym fizenim, jez

dujiciho roku. Poditkem roku 1962 se
pozvolna zadala rozbihat viroba kombi
a nasledné také z né) odvozenyeh sanit-
nich vozia. Kombi = uziteénou hmotnosti
zvizenoun na 350 kg mélo zesilene zave-
seni a odpruzeni tuhé zadni napravy.
sirs rafky kol a pneumatiky se zvisenou
unesnosti 7.10 — 15.

V roce 1961 produkee vozi Volga GAZ-21
poprveé prekrocila hraniei 50 tisic kusi.
kolem niz se |_1-.,1|\ pnh}iluulk! i v nasle

dujicich letech. Velkym propagatorem

Rentgenovy prihled klasicky usporddanym sedanem Volga M-21 M

Takhle dobovy prospekit zdirazitoval komfortni perovdani
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Prospekt exportni verze kombi Volza GAZ22 G (1965)

Drojice sedani Volga M-21 M na titulni strané prospektu (1962)

automobili z Gorkého se stal prvni kosmo-
naut svéta  Juri] Alexejevié  Gagarin
(1934-1968), ktery nedlouho po obletu
1961

cerny sedan \nlga M-21 1 = \\.|t'|::3t'||nl,|

Zemé v dubnu dostal za odménu
wwhavou. Na jare 1962 byla zhotovena
prvni  desitka Volga CGAZ-23.
kiere se I1ijilk
od ostatnich. Na Zidost viemocené

sedani
neodlizovaly
KGCB

viak pod kapotou ukryvaly osmivilcovy

navenek

motor. presnéji V8 o objemu 3526 cm?
a wkonu 195 k (43,5 kW) prevzaty
spolu = (Fistupiiovou automatickou pfevo-
dovkou z limuziny GAZ-13 f:u}ka. Volga
GAZ-23 uhanéla rychlosti az 170 km/h
az 0 na 100 kmy/h sprintovala za 17 sekund.
tedy za poloviéni dobu nei sériovy sedan.
Zkuzeni Fidici tajne policie se dokazali
vyporadat i se zhorsenvmi jizdnimi viast-
nostmi zpusobenymi pretizenou  predn
napravou - pohanéei ustroji bylo o 100 kg
tézs1 nez u bézneho vozu. Do roku 1970
bylo pro KGB a vozovy park Kremlu
zhotoveno celkem Sest stovek speciali™
Volga GAZ-23. z nichz polovina vznikla
v letech 1962 az 1964.

b
Bez jelena
V Iéte 1962 prodla Volga dalsi omlazovaci

kirou. dostala novou masku se svislymi
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WOLGA MTA3-22E

chromovanymi Zebrv a nové tvarované

rovné narazniky  bez  svislieh  éeni.

Zaroven zmizela z kapoty soika jelena,
jez mohla pri pfipadném stfetu poranit
chodce. Misto pikovich tlumiéa se zacaly
montovat tlumiée teleskopické. takze bylo
tfeha zménit uchyeeni hornich ramen pred-
nich kol. Ctyivilee 2445 em?® byl osazen
novym karburatorem a jemnym éisticem
paliva. vwkon standardni verze wvzrostl
na 7o k (55 kW). Predeviim na export |_a_\|}
urceny modely M21 M vyvbavene motory
se zvvienym stupném komprese a vyko-
nem 80 a 85 k (39 a 63 kW). | nadale =i
Volga zachovala jen tristupiovou mecha-
nickou prevodovku s radiei pakou pod
volantem, v nejwkonnéjsim  provedeni
dosahovala rychlosti 135 km/h a praomérné
spotiebovala 13 litrd benzinu na 100 km.
Jeste
vroce 1965, kdy zakladni provedeni sedanu

inovace nasledovala

jedna

dostalo oznacemi GAZ-2l R a exportni
verze GAZ21 S resp. GAZ-21 N s volan-
tem vpravo. Viiz dostal zesilené podélniky
v molorovem prostoru, v misté l,l{‘h'\'l_‘l"t'li
rizeni. nova loziska prednich kol a véin-
néjsi stérace celntho skla. Komfortnéjsi
svezeni umoznovala nové varovand seda-
dla. pficemz predni byla snizena. ale

€ ufinnéjsi soustava vétrani a vvtapéni

Efekini snimek kombi ve spolecnosti proudoveho Tu-104

kabiny. Motor 2445 em? dival ve standard-
nim provedeni 75 k (55 kW). v exporini
verzi vyzadujici benzin s vwwiSim oktano-
vwm ¢islem pak 85 k (63 kW). | tentokrat
zistala  zachovana (fistupnova  pievo-
dovka ovladana radici pikou na sloupku
volantu. f',‘lt'jn‘s'nli l'lilru\elmi |arn_1|ni kombi

GAZ22 N v

nim a GAZ22 M ~ exportnim provedeni.

NOVE  ozZnacované zaklad-
resp. GAZ-22 N s pravostrannym fizenim.
Viroba automobili 610 fady dosdhla
1968 a 1969 rekordni

urovné kolem 60 tisic kusa a bvla ukon-

v letech roeni
cena v lété 1970. Celkem jich od roku 1956
v Gorkém vyrobili pres 639 usic.

Volga u nas

Do Ceskoslovenska se automobily Volza
CAZ 2] zacaly dovazet na jare roku 1958,
prevazné pro sluzebni Géely. Nevelky pocet
vozit uréenyvch pro soukromé zijemee
Mototechna podle vladnihe rozhod-
nuti proddvala volné. za 53 000 Keés
resp. 535 000 Kés. v prynim pfipadé bez
radioprijimace. ve drubém .s modernim
sovétskym superhetem™. V lete 1959 uz
po nadich silnicich jezdily asi dva tisice
voza Volza GAZ-2]. dovizel se model
M21 K s exportni vybavou, ale stile
= motorem o vwkonu 70 k (51.5 kW)



I téhle podobé se Volga GAZZ2] vyrabéla
da léta roku 1970

Modrobila Volga GAZ21 ve sluzbiach Verejne

fi(':.f)(?("-uf isti

\z od roku 1960 prichazely vozy vyba-
vené motorem s vvESim stupném komprese
a vwkonem 80 k (59 kW). Od podzimu 1962
uz se Volga prodivala jen na nové zave-
deny jednotny pofadnik a kazdy zajemce
musel predem sloZit ve spofitelné vinkulo-
vany vklad 20 000 Kés. Seukromi zajemci
o vozy Volga GAZ-2] museli éekat ti az
étyfi roky. cena sedanu s lazkovou upra-
vou sedadel bvla az do roku 1967 stano-
vena na 56 000 Kés. V oroce 1966 prislo
na trh kolem 1500 sedani Volga a koncem
prozinee 1966 jich byvlo v Ceskoslovensku
prihlaseno do provozu téemer 11 tisic.
Vétzinou Elo oviem o sluzebni automobily

podniki a instituet. V roce 1967 bylo pro

soukromé zijemee uréeno 300 automobili

Tolzga VB pfi noéni hlidee na Vaelavském nameésti v Praze
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Rozmérovy nacriek sedanu Volga = poloviny sedesdatvek let

\ul:_ra_ o rok 'n‘lit‘lf‘ji vedle 1500 sedana
piigle do Mototechny také 200 kombi
\H';.'ii GAZ 22, f.l'ﬂ_\
na 58 000 a 63 000 Kés.

V éervou 1969 prisla wrazni zména.

byvly  stanoveny

V souvislosti =e zavedenim volného trhu

néekterveh osobnich vozi a s nim svazanvm

skokovym zviienim cen byly oznameny
i nové ceny automaobili Volga: sedan GAZ-Z1
stil bez radia 108 000 Kés, kombi GAZ-22
21 000 Kés. V opoloving listo-
padu 1970 byly wwhliZeny tzv. doprodejni

dokonce

ceny automobilit na volném trhu. Volga
CAZ2] se doprodivala za 85 000 Kes,
kombi GAZ-22 za 92 000 Kés. Federilni
vwbor pro ceny tehdy zduraznil. ze jde
o modely z let 1969 a 1970. ktere uz

nebudou v tomio provedeni dovizeny.
Snizené cenv platily do vyéerpani zisob.
Posledni t#1 desitky sedana Volga GAZ-2]
prodala Mototechna soukromym zakazni-
kiim v roee 1971 Volga GAZ-21 se uplatnila
jako sluzebni viiz mnoha statnich instituci.
mnohé jezdily i ve sluzbich minister-
stva viutra a Shoru narodni hl‘zpl‘f'lln-_'li.
prevazng v nenapadné civilni  pedobe.
Podle statistiky z roku 1973 tehdy dopravni
a pofadkova sluzba Vefené bezped-
nosti |m1|;?.|'\a|a na tzemi Ceské repub-
liky 175 sedani Volga GAZ-21 a 45 kombi
Volga GAZ-22 s dobfe znamym modrobilym
zevnejEkem.

Text: Jan Tucek

Foto a kresby: archirv autora

¥V roce 1973 slouzilo u VB v Ceské republice 175 . jednadvacitek™



