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Svédska automobilka Volvo
slavi letos sedmdesaté
narozeniny. Prvni sériové
vozy znacky Volvo - klasicky
stavéné kabriolety OV 4 se
étyfvalcovym motorem 1,9 | -
opustily tovarnu v Hisingenu
v poloviné dubna 1927.

Automobilka Volvo ma - podabné jaka fada jinych
pramyslovych podnikd - dva olce. V sronu 1924 se
v jedne stockholmske hospidce sedli obchodnlk
Assar Gabrigisson a technik Gustav Larson, aby pro-
jednali moznosti vzajemng spoluprdce pii vyvoji a vy-
robd $vedského oscbniho wozu., Thatficetilety
Gabrielsson ziskal cenné zkuSenosti ve funkci ob-
chodniho feditele spolednost SKF, jeji2 loZiska pred-
tim prodéval v Rusku, sedmatficetilety ingenyr Larson
mél za sebou pscbeni v Angli u firmy White and
Poppe, je2 pracovala mimao jing i na wyvojl motord pro
automobiliku Morris. Po prvni swétove valce Larson na
€as zakotvil u firmy SKF, aby posléze pfevzal fizeni
oceldren Galco, Oba muzi dobfe znali poméry ve
Svédskem primysiu | na automobilovem trhu - do ze-
mé se tehdy ro¢né dovaZelo asl 12 tisic automobili
pievazné americké provenience a mistni produkce se
omezovala prakticky jen na uZitkova vozidia Scania
Vabis a na par desitek osabnich vozil némecke znac-
ky AGA montovanych v Landskrong firmou Thulin,

Prvni plany nového vozu vznikly uz v zar 1924, bé-
hem jara 1925 na nich Larson dale pracoval, zatimeo
Gabrielsson se snafil ziskat finance potfebné k zaha-
jeni wyroby. M&l vSak v ruce jen papiry a témi banke-
fe ani vedenl koncermu SKF presveddit nedokazal
V zafi 1925 se oba protagonisté naseho phbéhu roz-
hodli jednat na viastnl pést - ze swych dspor financo-
vall wyrobu deseti prototypd, z nichZ devet mélo mit
otevfenou a jen jeden uzavienou karoseri. Vyrobu
Styfvalcovych motorl zadali firmé Pentaverken, ramy
spolu s pfednimi | zadnimi napravami objednall ve
zbrojovee Bofors. Vnéjgi tvary nového automobilu na-
vrhl mali Helmer Mas Olle, karoserie viech prototypl
zhotovila stockholmska firna Freyschuss. Prvni viiz
byl zfejmé dokonéen pocatkem dervna 1926, dva
dalsi nasledovaly b&hem léta a Gabrielsson
s Larsonem tak ziskali hmatatelne dikazy o Zivola-
schopnosti svého projektu.

Na srpnovem zasedan! spravnl rady SKF padio
rozhodnuti o zakladnl investici ve wy& dvou miliond
Zvédskych korun, zaroven wvedeni koncemu dalo
k dispozicl wrobni haly v Hisingenu na pledmésti
Goteborgu, kde diive sidila tovarna na stielivo
Nordiska Kullager Fabriken, Projekt dostal i nove jme-
ne: panové z vedeni SKF oprasill znacku Volvo, kis-

rou méli u? od &ervna 1915 zapsanou pro sva lozis-
ka, po vélce ji viak uZ nepouzivali. To, Ze se latinské
Volvo dalo preloZit slovem jedu®, mahlo budoucim
automobildm jen prospét, stejné jako skutecnost, Ze
tradicni Svédska znacka oceli - kruh se Sipkou smé-
fujicl Sikmo vzhiru - je zdroven oznadenim singjSiho
pohlavi. A tak se z prototyp pdvodné oznadovanych
iniciglarmi GL nebo celym jménem Larson staly vozy
Valvo.

Béhem narotnych zkouSek sa projevily nékiere sla-
biny Larsonovy konstrukce, bylo tfeba zesilit Klikowy
hiidel a opatfit moter tiakowm ob&znym mazanim,
vz dostal zménény staly pfevod a palivova nadrZ se
prestéhovala z délicl stény za motorem az za zadni
napravu, Ph odstranovani détskych nemoci projektu
se uplatnil zkuseny technik Garl-Einar Abrahamsson,
kiery pak diouhé roky vedl wvoj automobilky Volvo.
Ale nepredbineime

Zahajenl seriove wyroby
se ponékud opozdilo, mi
mo jing i kvlli potizim s do-
davateli nékterych dild
a skupin. Tésné pied veliko-
noGniml svatky roku 1827,
presnéji na Zeleny Cturiek,
ktery tehdy pfipadl na 14.
dubna, viak kanetna wyjely
z brany tovarny v Hisingenu
prmi Lsérove” automobily
s typowwm ocznacenim OV
4. Mechanici na jejich mon-

ta# pracovall celou noc a ziejmé viivern unavy se do-
pustill | ponékud kuriozni chyby: u prvning vozu na-
montovali cbracené diferencial, takze by automobil
na zpatetku jezdil kupredu a couvat by mohl na
rizne rychlostni stupné. Ve samozfejmé okamaité
napravili, ale panove Gabrigisson a Larson jesté po
letech vidéli rudé, kdyz nékdo tuto historku pfipo-
minél.

Automobil Volvo OV 4 mél robustni obdelnikowy
ram, obé napravy tuhe a odpruZens podelnymi listo-
wWimi pruZinami, ph rezvoru naprav 2,85 m byl diouhy
asi 4,1 m a jezdil na dvacatipalcovych kolech opatie-
nych balonovymi pneumatikami rozméru 29 x 4.75
Kapalinou chlazeny Clyidoby ctyfvalec s rozvodem
SV daval z objemu 1944 cm?® wykon 28 koni (21 kW)
a spolu s trstupfiovol pfevodovkou umoznoval ro-
bustné stavénému vozu dosahoval nejvétsi rychiost
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1) Pred sedmdesati lety: prvni vozy Volve OV 4 na vyrobni lince v Hisingenu
2) Vozy Volvo OV 4 si vedly stateéné i pri sportovnich kidnich - tenhle
startoval v Rallye Monte Carlo 1929
3) Nenapadny prototyp s karoserii OV 4, ale s tfilitrovym sestivalcovym
motorem
4) Sedan Volvo PV 4 v prvnim provedeni z roku 1928 se vyznacoval ovalnym
zadnim oknem !
5) Prvni sériovy Sestivélec znacky Volvo, typ PV 651 z roku 1929
6) Modernizovany model PV 653 dostal v roce 1933 Sestivalec o objemu
3,3 litru a vykenu 65 koni (47 kW)
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