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V letech 1960 az 1965 vzniklo dalSich deset prototypu
automobili Skoda s trambusovou karoserii, tentokrat uz
s typovym oznaéenim S 997. Rozhodnuti o sériové vyrobé
padio v dubnu 1966, prvni sériové vozy Skoda 1203 viak
z Vrchlabi vyjely az na podzim 1968.

Mezi desitkou prototyp( fady S 997 z prvni poloviny Sedesétych
let figurovaly dvé dodavky, tfi sanitky, dva mikrobusy, jeden
pikap a dvé dodavky v chiadirenské Gpravé. Ve zkuSebnim pro-
vozu tyto automobily najezdily do listopadu 1965 pfes 472 lisic
kilometr(, z toho téméf 257 lisic km se zatizenim, pficemz bez-
mala 100 tisic km piedstavovaly zkousky provadéne prazskym
Ustavem pro vyzkum matoravych vozidel (UVMV). Uz v polo-
viné zafl 1963 vydala autorizovana zkusebna UVMV protokol
o tom, Ze fada trambusovych voz( S 997 v provedeni mikrobus,
sanitka a dodavka vyhovéla zadanym technickym parametrim
a spinila | Zzivotnostni zkousky.

Pikap, ktery vznikl jako oteviena verze dodavky s loZnou plo-
chou krytou plachtou, zdstal jen v jediném exemplafi a minis-
terskym rozhodnutim z konce éervna 1963 vypadl ze hry. Podle
dobové zpravy byl konstrukéné a vyrobné znaéné odliSny od
ostatnich skiihovych wverzi a jeho produkce by pry tfistia
pomémé malé vyrobni mnoZstvi na mnoho aplikaci s malymi
vyrabnimi podly. AZ o pét let pozdéji, v dobé kdy uz se rozbihala
sériova vyroba ostatnich verzi, se zacal zkou$et prototyp valniéku
s klasicky tvarovanou plechovou korbou.

Vnéj&i tvary novych vozl vykrystalizovaly béhem let 1961 az
1964 do podoby, v niz se pozdéji Skoda 1203 vyrabéla, ménily
se prakticky uz jen detaily. Nejriiznéjsi obtize a pritahy zpozdily
nabéh sériové vyroby, jez méla podle plvodnich plant zadit uz
v roce 1966. Prvni karoserie dodavkového vozu Skoda 1203
opustila novou svafovnu zavodu ve Vrchlabi podatkem &ervna
1968, béhem léta a podatkem podzimu vznikla ovéfovaci série

znacoval tvary budouci Skody 1203.



dodavek, seriova vyroba byla zahajena v poslednim étvrtleti ono-
ho pohnutého roku, v soubdhu se starsim typem Skoda 1202,
Podle tovarni statistiky vznikly do konce roku 1968 necelé dvé
stovky voz( Skoda 1203, pfesnéji 192 dodavek a 3 mikrobusy
ve standardnim provedeni. V roce 1969 uZ z Vrchlabi vyjelo
3389 vozi Skoda 1203, z toho 1693 dodavek, 1012 mikrobus(
se standardni vybavou a 75 v upravé De Luxe, 108 vozidel kombi,
500 sanitek a prvni valni¢ek. V roce 1970 uz vyroba o Ifi kusy
pfekroCila hranici 4500 voz0, mezi nimiz hraly prim mikrobusy
(z 1317 bylo 382 v provedeni De Luxe) a dodavky (1057 kus(),
nemaly podil vSak mély | sanitky a valnicky (761 a 726 vozl).
Produkci dopinilo necelych pét stovek vozi kombi (483) a prvni
série 149 pohfebnich automobill Skoda 1203. Novinkou roku
1971 byly tfi desitky automobill upravenych pro veterinarni
sluzbu (celkem jich do roku 1873 vzniklo jen 57), z celkové roéni
produkce 5533 dvanactsettrojek vBak tvofily jen nepatrny
zlomek. V roce 1972 se vyroba vozi Skoda 1203 poprve pre-
houpla pfes Sest tisic (pfesnéji na 6192 vozu), v letech 1973
a 1974 se pak shodou nahod ustalila na éisle 6285.

Vozy Skoda 1203 mély rozvor néaprav 2320 mm, rozchod kol
1360 mm vpfedu a 1350 mm vzadu, svétlost podvozku s koly
opatfenymi pneumatikami 6,40 x 15 méla hodnotu 190 mm.
Predni kola byla nezavisle zavéSena na lichob&Znikovych polo-
napravach s vinutymi pruZinami a zkrutnym stabilizatorem, zadni
kola byla na kyvadlovych polonapravach, odpruzenych podél-
nymi zkrutnymi tyéemi. Brzdy byly bubnové vpfedu i vzadu,
fizeni se Sroubem a matici vyZadovalo 2,8 otacky volantu mezi
krajnimi polohami. Palivova nadrZ 40 | byla umisténa za pravym
zadnim kolem, nahradni kolo bylo ve vodorovné poloze za zad-
ni napravou. Kapalinou chlazeny zaZzehovy ttyfvalec 1221 cm’
0 vykonu 45 k (33 kW) byl uloZzen tésné za predni napravou, mezi

Mikrobus Skoda 1203 De Luxe
v provedeni z lel 1969 af 1974.

sedadly fidite a spolujezdce, a navazovala na néj &tyfstupriova
pfevodovka. Klasicky pohon nezavisle zavésenych zadnich kol
snad ani nemusime pfipominat.

Mikrobus, kombi, dodavka a sanitka mély shodné vnéjsi roz-
méry 4520 x 1800 x 1900 mm, valni¢ek byl dlouhy 4554 mm,
Siroky 1870 mm a s nalaZenou plachlou vysoky 2350 mm.
Osmimistny mikrobus mél za sedadly fidi¢e a spolujezdce dvé
tfimistné lavice, pfitemz prava tfetina opéradia prostfedni fady
se odklapéla kupfedu, aby se usnadnilo nastupovani a vystupo-
vani na ftfeti fadu sedadel. Kromé dvefi u fidice a spolujezdce
byly jesté jedny dvere na pravém boku karoserie, zadni sténa
byla délena, pfitemz horni ¢ast se otvirala smé&rem vzhlru, za-
timco spodni se skidpéla doll do vodorovné polohy.

Mikrobus se tfemi fadami sedadel nabizel v zadi 1,15 m’ zava-
zadloveho prostoru, pétimistné kombi se dvéma fadami sedadel
mélo nakladni prostor 2,9 m' a dvoumistna dodédvka dokonce
5,2 m’. Lozna plocha valnicku byla dlouha 2,80 m a Siroka
1.75 m, vnitini vySka pod nataZenou plachtou dosahovala hod-
noty 1,5 m. Mikrobus se standardni vybavou vykazoval pohoto-
vostni hmotnost 1210 kg a uZiteénou hmotnost 750 kg, model De
Luxe s pohotovosini hmotnosti 1280 kg mohl pfepravovat celkem
680 kg cestujicich a zavazadel Dodédvka méla pohotovostni
hmotnost 1170 kg a uziteénou 950 kg. Podle udaji vyrobee do-
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sahoval mikrobus nejvétsl rychlosti 100 km/h, dodavka jezdila
nejvice 90 km/h, sanitka jen o malo vic. Priméma spotfeba
paliva se pohybovala mezi 10 az 12 | benzinu.

Koncem fijna 1973 dostaly vozy Skoda 1203 nové zapusténé kliky
dvefi, béhem jara 1974 nasledovaly dalsi Gpravy, z nichZ nejvidi-
telndjsi byly nové ndrazniky a maska z plasiu, technicky nej-
vyznamnéjsl zménou byla montaZ posilovade brzd. V roce 1974

laké zacdal postupny pfesun vyroby automobili Skoda 1203
z Vrchiabi do Trnavskych automobilovych zavod( (TAZ). Jako
prvni se v Trnavé zaéaly montovat valnicky a dodavky, v roce 1977
pak padio rozhodnuti o tom, Ze TAZ pievezme celou finalni vyrobu
5 1203. V roce 1976 doséhla vyroba ve Vrchlabi rekordniho poétu
7758 vozl, o rok pozdéji jesté piedstavovala 7312 automobil(,
v letech 1978 a 1979 pak uz jen 6026 a 4281 voz(l. Pfipomefme,
ze ve Vrchlabi od roku 1976 probihala findlni montaz osobnich au-
tomobild Skoda 120 GLS, uréenych pfedeviim na export. Napf.
v roce 1980 téchio vozl ve Vrchlabi vzniklo pfes 6700, zatimco
produkce dvanactsettrojek klesla na 3714 exemplafd, z nichZ na-
prostou vétinu (3012) tvofily pétimistné vozy kombi.

Poslednich 1615 automobild Skoda 1203 vyjelo z Vrchiabi v roce
1981, pfes polovinu z nich (BB1 vozi) byly sanitky, pak se vyra-
bély uz jen v Trnavé. Podle dobovych statistik dosahla vrchlab-
ska produkce téméf 70 tisic vozl Skoda 1203, z nichZ polovinu
tvofily kombi nasledované mikrobusy (1éméf 12 lisic, véetné
4400 v apravé De Luxe), sanitkami (pfes 9900) a dodavkami
(asi 9700 kus(). Behem osmdesatych a devadesatych let prosla
trnavska dvanactsettrojka alias TAZ-1500 mnoha peripetiemi,
jeZz si zaslouzi samostatny clanek. Nékdy se k této dlouheé
a pestré kapitole vratime. &
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