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Jedté jednou se vracime ke struénému piehledu
automobila Walter, abychom si pfipomnéli jejich
nejuspésnéjsi obdobi, ale | pozdéjsimi okolnostmi
vynuceny odchod ze scény.

V roce 1928 vznikla tfetl generace osobnich automo-
bild Walter, klasicky stavéenych vozl solidni kon-
strukce, jejimZ konstruktérem byl ing. F. A. Barvitius,
V duchu tradice jinonické znagky se inicala konstruk-
terova jmena opét objevila v typovém oznatenl; mensl
typ se Styfvalcovym motorem 1,9 | se pfedstavil jako
gp 4 B, vatsi typ vﬁohan&n' fadovym Sestivdlcem 2,9 |

ebutoval coby Walter 6 B, Oba motory s rozvodem
OHV a nucenym obéhem chladici kapaliny mély stejné
vrtani a zdvih (75 x 108 mm) a fadu spoleénych dild.
Ctytvélcovy motor o vykonu 36 koni (26 kW) se mon-
toval do podvozku s rozvorem 2,8 m, Sestivalec s vy-
konem 60 koni (44 kW) mé| zpodatku podvozek s roz-
vorem 3,3 m, od roku 1930 viak tovdrna nablzela
i zkracaené Sasi typu 6 B s tfimetrovym rozvorem ur&ené
pro sportovné stfizené karoserle. Walter 6 B dosaho-
val nejvetsi rychlosti 126 km/h a zaslouZil si tedy brzdy
Lockheed s kapalinovym oviddanim a podtlakevym

osilovatem Dewandre,

o¢inaje rokem 1930 se konstrukce automobilky Wal-
ter soustfedila na vyS5[ a luxusnl kategoril automobil(

Luxusni kabriolet Walter Super s karoserii Sodomka. Dvandctivdlec Walter Royal jako kabriolet s karoserii Petera.

se Sestivdlcovymi motory, ale | se 8piékovym dvandec-
tivalcem, zatimco poptavku po levnéjsich vozech mély
Eostupné uspokojit vozy v licenci italské znacky Fiat,
estivalce viastni konstrukce Walter se podatkem
30. let vyrabély ve dvou zakladnich provedenich
s oznacenim Standart (ano, s pismenem t na konei)
a Super, pfitem2 kromé zakladniho podvozku s rozvo-
rem 3,3 m existovala krat&l | delsi provedeni s rozvo-
rem 3,0 aZ 3,6 m mnohdy pfizpisobend individudinim
pozadavkum zakaznikd, Zatimco Walter Standart si
zachoval objem véalcl 2,9 | a vykon motoru vzrostl na
65 konl (47 kW), Walter Super se dotkal | Sestivdlce
pfevrtaneho na 3,3 |. Jeho zékladni vykon 70 konl
(50 kW) byl u sportovnich verzl zvySovan nad hranicl
80 konl (59 kW), takZe navzdory hmotnosti kolem 1600
a2z 2000 kg Jezdily pfes 130 km/h.
Uddlosti podzimu 1931 byla premiéra Spi¢kového au-
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Kabriolet na podvozku licenéniho Sestivdlce Waller Princ.

tomobilu Walter Royal s motorem V12 o abjemu 5,9 |
a vykonu 120 koni ()éa kW). Impozantnl automobil pé-
timetrove délky stavény na podvozku s rozvarem 3,7 m
zfajmé vznikl jen vé trech exemplafich, Kromé limu-
ziny Royal, jeZ Uspésné absolvovala propagaéni jizdu
na trase Praha-Paf(2-Praha, se proslavil luxusni étyf-
dverovy kabriolet karosovany firmou Patera ve Vrchlabl,
ktery se stal hvézdou praZského autosalonu a jesté
v roce 1936 vystupoval v Jedné z hlavnich uloh pfi
svatbé Tenyho Kumpery s miadickou Jugoslavkou.
Dvanéctivalce typu Royal (s objemem zvétSenym na
7,3 1) se v malych poétech montovaly | do délkovych
autobust Walter D-Bus a jeden z téchto motort fadu
let pohénél zéasahovy viz prazskych hasiéu.

Vratme se ale do prvni poloviny 30. let, kdy firma Wal-
ter zahdjila spoluprdci s italskou automobllkou Flat
a zaroven rozvijela viastni vyrobu luxusnich Sestivalel.
UZ v sezoné 1931 se na Ceském trhu objavil Walter
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Bijou, licenén| podoba italského automobilu Fiat 514
se Gtyfvalcovym motorem 1,4 | o vykonu 32 Kkoni
(23,5 kW), jenz jako jediny z tehdejsl fady voz( Walter
mél mechanicky ovlddané brzdy. Na podzim 1932
nasledoval kompaktni Walter Junior s litrovym &tyfval-
cem, tedy licenéni Fiat 508 Balilla, o némz jsme se
Eodrobnéji zminili v AR 12/2001.

oncem roku 1932 nabidku obohatily | dva licenéni
Sestivalce navazujici na typy Fiat 522 a 524. Automao-
bily se zvuénymi jmény Princ a Lord pohénél stejny fa-
dovy Sestivalec SV o objemu 2,5 | a vykonu 55 koni (40
kW) spojeny se étyfstupfiovou pfevodovkou, Jejich
klasicky stavéné podvozky mé(l:lv rozvor 2,77 a 3,23 m,
celkova délka se podle provedeni karoserie pohybo-
vala v rozmezi 4,2 aZ 4,7 m. Kromé limuzin a prostor-
nych sedanl se vozy Walter Princ a Lord objevovaly
i jako kabriolety, obvykle karosované firmami Josefa
Sodomky ve Vysokém Myté nebo Theodora Petery
ve Vrehlabl,
Zatimco dvandactivalcovy Royal v tichosti skonéil
v Ustrani, roli viajkové lodé pievzal v roce 1932 velky
Sestivalec Walter Regent. Pohanél je] Sestivalcovy mo-
tor OHV o objemu 3,3 | a vykonu 80 konl (59 kW), ro-
bustné stavéne podvozky existovaly s rozvorem 3,3
a 3,6 m. Prakticky kaZzda karoserie vozu Fla{rjem byla
unikatem, pficemZ fadu z nich wytvofila firma g -
domka. V letech 1934 a 1935 vzniklo ve Vysokém Myté
i neékolik vyrazné aerodynamicky tvarovanych kabrio-
letd a sedand Walter Regent s prodiouzenymi blatniky,
Sikmou maskou a zakrytymi zadnimi koly, pfedevsim
vozl tovarniho tymu pro zavod Tisic mil ceskosloven-
skych 1935.
O tom, jak Sirokou a riznorodou paletu osobnich vozu
nablzela firma Walter v poloviné 30. let nas nejlépe pfe-
svédCl pohled do dobového ceniku. Zaklad nabidky
tvofil litrovy &tyfvalec Junior za 27 500 K&, &tyfdvefovy
sedan Bljou s motorem 1,4 | se prodaval za 36 tisic K&,
ceny licenénich dvouapullitrovych Sestivaled Princ
a Lord se pohybovaly od 52 do 68 tisic K&, pfitem?
kabriolety byly draZsi nez Ilmuzrnr. Velky sestivalec
Regent s motorem 3,3 | v nabidce figuroval jako limu-
Zina za 85 tisic K¢ a jako kabriolet za 95 tisic K&, cenu
aerodynamicky tvarovaného modelu Alr Speed
se zakazkovou karoserii Sodomka sdéloval vyrobce
na poZadani. Konkurenéni limuzina Skoda Superb 640
se Sestivalcern 2,5 | stdla ve stejné dobé 65 tisic K&,
reprezentacni Tatra 70a se Sestivalcem 3,9 | byla k mani
za 140 tisic Ké.
V poloviné 30. let v jinonické tovarné jasné prevaila pro-
dukee velmi 2adanych leteckych moterd a vyroba au-
tomobild byla postupné utlumena. Jestlize v roce 1834
se pod znatkou Walter prodalo 624 vozidel (véetné
uZitkovych), o rok pozdéjl to bylo jen 430 vozil a v roce
1936 uz jen 179, z toho 101 osobnich, Sest desitek na-
kladnich a 14 autobust. Béhem roku 1937 se uZ jen
doprodavaly dvé desitky vozl ze skladu, posledni nova
automobily Walter byly prodény potatkem roku 1938,
Waltrovka sice jesté po valce spolupracovala na vy-
robé automobilu Minor Il, to vSak uz s jejl pivodnl au-
tormobllovou produkel nemélo nic spolecného, =
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