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OSLEDN

keiova spolecnost Walter, tovar-
na na automobily a letecke moto-
ry se sidlem v Praze-Jinonicich,
paifila ve tficatych letech k nejvy-
znamnéj&im strojirenskym pod-
nikiim v tehdejgim Ceskoslovensku. Znacka
Walter byla synonymem solidnich konstrukei
a Spickové kvality, disponovala modermim
wyrobnim zafizenim a vysoce kvalifikovanym
persandlem. Vedle svetoznamych letackych
motord ji nesly v omezenych poctech vyra-
béné automobily, oscbnl | nakladni vozy,
autobusy a autokary.
Walter Regent navazal na vyvojovou fadu
klasicky stavénych aulomobild vyS5aQ tfidy
s fadovym Sestivalcem OHV. na jejimz

STOKRAT

pocatku stal na pfelomu let 1928 — 1929
typ 6B. Bezprostiednim pfedchideem Re-
genta byl Super &, vyrabény od roku 1930.
Regent dostal novou honosngjsi masku
chladiée, vykonng&jsi motor a bohatsi vy-
bavu. V katalogu firmy Walter se poprvé
objevil na jafe roku 1932 jako luxusni dvou-
dvefovy kabriolet s karoserii Sodomka,
v leté 1932 uz v novém ceniku figuroval
podvozek typu Regent za 85 tisic K¢, limu-
zina za 125 tisic K¢ a sportovni kabriolet
za 137 tisic K&. Dokument platny od polo-
viny €ervence 1932 zdaraznoval, Ze jde
0 nove, podstaing sniZzeng ceny.

Wiz mél robustni obdelnikovy ram. zpevné-
ny kfiZovou vyztuhou ve tvaru X, a obé tuhé
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1 Luxusni kabriolet
Walter Regent s karoseril
Sodomka z jara 1932

2 Sestimistnd limuzina
Walter Regent
v provedeni z roku 1932

3 Kupé Regent
s karoserii Sodomka
na Prazském autosalonu 1934

JANTUCEK

Poslednim Sestivalcem

znaCky Walter
tuzemskeé konstrukce
byl typ Regent

z let 1932 az 1936...

napravy odpruZené podélnymi puleliptickymi
listovymi pery. Bubnové brzdy s kapalino-
wvym oviddanim Lockheed podporoval pod-
tlakovy posilovaé Bosch-Dewandre, dratova
kola Rudge-Whitworth nesla pneumatiky
6,50 x 20. Palivova nadrz za zadni napravou
méla objem 901, benzin k motoru dopravoval
nasavat¢ Espero. Srdcem vozu byl iésné
za piedni napravou uloZeny kapalinou chla-
zeny fadovy Sestivdlec OHV 3257 cnv s vria-
nim 80mm a zdvihem 108mm. Se dvéma
karburatory Zenith daval viykon 80k (53kW)
pii 3000min”. Chladici okruh motoru byl
opatien ¢erpadlem, teplotu chladici kapaliny
hlidal termostat, ktery samoéinné ovladal
Zaluzie pfed chladicem. Elekiricka @ P

10/2014 automobil 71



> WALTER REGENT

4 Kabriolet Regent
karosovany firmou Petera

z Vrchlabi (1934)

5 Aerodynamicky tvarovany
kabriolet Regent

5 karoserii Sodomka (1935)

B Impozantni spiyvava zad
aerodynamického kabrioletu Regent

¥ Titulni strana katalogu osobnich
a nakladnich vozu Walter (1932)

7 Patrné@ posledni limuzinu Regent
karosovala firma Sodomka (1936)

8 Limuzina Regent zaoblenych tvard
5 dvermi zavéSenymi vzadu (1935}

9 Karosdrna Petera obdafila kabriolet
dlouhou splyvavou zadi

10 Regent Air Speed nabizel Sest mist
na dvou nedélenych sedadlech

11 Aerodynamicky sedan Regent Air
Speed s karoseril Sodomka (1935)

Avfor dékuje Paviu S,

Z& poskyl
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soustava znacky Scintilla pracovala s napétim 12V,
zapalovani bylo elektromagnetické.

Na Sestivalec navazovala sucha jednokotougova
spojka a Etyfstupiova mechanickd pfevodovka.
Za pfiplatek vyrobce nabizel montaZ rychlobéhu
Maybach-Walter. Stejné jako jeho pfedchidce mel
Regent rozvor naprav 3300mm, rozchod pfednich
i zadnich kol 1400 mm a svétlost 230 mm. Podvozek
byl diouhy 4490 mm, horni okraj ramu byl ve vysce
470mm nad vozovkou. Hmotnost kompletniho pod-
vozku dosahovala 1050kg, karosované vozy vyka-
zovaly hmotnost 1600 az 1800kg. Celkova délka
klasicky stfizenych karoserii se pohybovala kolem
pelimetrové hranice, vozy byly pres blatniky Siroké

1,73m a vyscke 1,65 az 1,75m. Podle provedeni do-
sahovaly nejvetsi rychlosti 120 az 130km/h a spo-
trebovaly 14 az 161 benzinu na 100 km. Devadesati-
litrova nadrz jim tedy umoznovala absolvovat 500 az
600 kilometrt bez doplfiovan( paliva.

V letech 1932 — 19383 se v dusledku hospodarske
krize neuskutegnil autosalon v Praze, jeho dalsi
roénik se podafilo zorganizovat az v sezoné 1934,
tentokrate nikoli v tradiénim podzimnim terminu, ale
uz v prvni poloving dubna. Automaobily Walter
Regent patfily k hvézdam wystavy a piedstavily se
ve dvou atraktivnich karosarskych provedenich, Vy-
sokomytska karosarna Sodomka dodala na stanek
Walter elegantni pétimistné dvoudvefové kupé bez



stfednich sloupkd s otvorem ve stropé kry-
tym shrnovaci textilni stfechou. Spolecnost
mu délal impozantni dvoudvefovy kabriolet,
karosovany wrchlabskou firmou Petera.
Kabriolet mél specificky tvarovanou pfid se
svétlomety ¢asteéné zapusténymi do pfed-
nich blatnik( a nezvykle protazenou sply-
vavou zad, pfipominajici kreace némecké
karosarny Spohn na podvozcich Maybach.
V sezoné 1935 zplsobil nemaly rozruch
Josef Sodomka, v jehoz karosarne se zro-
dilo nékolik exemplara (patrné tfi) aerody-
namickych kabrioletd Regent. Efekiné tva-
rovany dvoudvefovy kabriolet se vyznacoval
prohnutou maskou, svétlomety zpola za-
pusténymi do prednich blatnikd a vyraznou
boéni linii, jez prodluzovala kfiivku predniho
blatniku az na kryt zadniho kola. Solitérem

zfajme zlstal ve stejnem stylu stiizeny aero-
dynamicky sedan Regent s oznadenim Air
Speed. Obesel se bez stfednich sloupki,
diky vnitfni 3ifce kabiny 1600mm nabizel
Sest mist na dvou fadach sedadel podle
vzorce 3+3, pricemz ve splyvave zadi 5,3m
diouhé karoserie zbyl je&té dostatek pro-
storu pro zavazadia. Stejné jako zminéné
kabriolety se i sedan mohl pochlubit decent-
ni pryzovou listou, jez chranila bok karose-
rie od vyfezu pfedniho blatniku pfes spodni
okraj dvefi aZ za kryt zadniho kola.

Modeméjgich oblych tvarl, byt mnohem
konzervativnéjsich, se v letech 1935 — 1936
doékalo i nékolik poslednich limuzin Regent,
at uz karosovanych v matefske tovame,
anebo firmou Sodomka. Automabily Walter
Regent se po celou svou kariéru vyrabely
pouze na zakazku, kus po kuse, za pét let
jich vzniklo jen par desitek. Zaslouzi si titul
poslednich aristokratl z Jinonic. ]
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