Pronf prospekit na novinka s Eisenechu vydany v roce 1956

Trivalcovi elegani

Wartburg 311/312/313

Na jafe 1956 zadala tovarna v Eisenachu vyrdbét viz jménem
Wartburg, jehoz predni kola pohéanél dvoudoby ftFivalec 900 ccm.
Pohledny a pomérné prostorny automobil se postupné objevil v osmi
karosarskych provedenich a mnoha barevnych kombinacich, coz
bylo v tehdejsim vychodnim bloku cosi zcela nevidaného.

P'ripomenme si, Ze po skonéeni drubé

svietove vilky obnovili v Tiser ichu vyrobu

klasicky stavenyeh voren BMW se Sestivileo-
vymi motory, které pak v ponékud moderni
zované padobé a pod vlastni znackou EMW
vyrabéli i pocitkem padesatych let. ¥V roce
1953 viak na prikaz shora museli ze Zwie-

kau prevzit vwwrobu mendich antomabili

IFA T Y
tirvillcovym  motorem, ltere navazovaly
na predvilecnon konstrukei DEW. Velkou

3 [JF'“flﬂffll [h‘lhnnf‘m a dvoudobyim

radost # toho gpocitkn neméli, s realiton
s viuk museli smiFit. Hned od poditkn
ale zacali vie IO zdokonalovat a ziroven
prakticky na zapFenou pripravovali jeho

nastupee.

Warilmrg byl nejlomfortneisi rodinny vz @ vvchadnilo bloke
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Watrthierg 900 5 roku 1956

Lz v roce 1954 se v Eisenachu pustili
do vivoje automobilu s moderni pontone-
vou karoserit, jimz chiéli nahreadit obsta-
rozni typ F'Y ¢ liniemi navegenymi koncen
tficdtych let, Zpotatku vychiazeli z rozmér
stavajiciho podvozku, takie pryni prototyp
byl jen dvoudvefovy a mél rozvor 2350 munn.
Vyznacoval se dhlednymi gaoblenymi tvary.
ktere '.-'}'rvnf"l] konstruktér Hans Fleis-
cher, avnité nabizel na Sitko o néco vice
prostori. nez bylo u typu FO, nikoliy viak
v podélném smérn, A tak padlo rozhod-
nuti prodlouzit rozvor ndprav o 100 mm
na 2450 mm a misto dvoudveirového vozn
postayit obdobné tvarovany étybdverovy
sedan. [FA I 9 nesla v Fisenachu interni
oznaceni 309, novy vaz byl oznacen jako
typ 311 a podle hradu tydiciho se nad
méstem dostal jméne Wartburg.

Vival nového vogu probibal 2 iniciativy
virobniho zavodu a bez pattiéného posve-
ceni od nadiizenyeh = vedeni automobi-
lovitho |}|‘l'1|t|_\-e-|1l. Kadya se vee v lete 1955
provalila, musel Feditel antomobilky Martin
Zimmermann zaplatit pokutu 5 tisie marek

za nedodrzent pracovod ldazné. Warthurg se

vauk zalibil nejvyssim stranickym predsta-
vitelitm v Berling, za volant éerného proto-
typu s osohngd posadil i &6l komunisticke
strany SED Walter Ulbricht (1893-1973)
a vyjadril se pochvalne. Prislusné minis
terstvo tak muselo dat soublas k zavedeni
noveho vozu do viroby a Zimmermann
dostal svyeh 5 tisic marek zpatky formou
premie za ispéiné dokondéeny vyvoj.
Uryehleni praei na ndstupei typu I'9
souviselo i s pravaimi kroky, které vigéi
antomohilee podnikala zapadonemecka
spolednost Auto Union, Klerd v Diissel
abéla vozy DKW, je7 konstrukéne
i tvarove vyehdzely ze stejuéhio vaoru jako
A 19, Od jara 19535 v nich piivodni dvou-

dorfu vy

valee nahradil (Fivaleovy motor a parame-
try ahon automobili se jeste vice piekry-
valy. Auto Union byl z |!|‘."|\-'I||'|tu hlediska

legitimnim nastupcem nékdejiiho saského



koncernu a vyrobu typu "9 ve _vyehodni
zimé” (lak na Zapadé obvykle NDR nagg-

roval za porudeni svych prav.

vali) pow
5 pravoimi spory, tentokrat s mnichovskon
spolecnosti BMW, souviselo i prejmenovini
podniku, k némuz doslo v prosinei 1955,
Automobilka dostala jméno VEB Auto-
mobilwerk Lisenach neboli AWE (zkratka
VEB oznacovala niarodni podnik), zatimeo
diivejsi oznacent EMW (Eisenacher Moto-
renwerk) v tchost zmizelo.

Mezitim byla v #ijnu 1955 zahdjena
viroba ovérovaci série 150 vozir, Oficidlng se
Wartburg 311 predstavil vefejnosti v bieznu
956 na jarnim veletrhu v Lipsku a brey
nato se rozbéhla sériovd viroba, Do konee
roku 1956 wvirnu opustilo pies 14 tisie
novveh vowi, o néz byl velky zajem nejen
vNDR, ale i v zabranici — vietné mapadoey-

ropskyeh zemi.

Prospelit zdivrazioval odolnost kabrioletu vidi rozmartm pocasi

s X
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; : ( anthre
KRASNY ZEVNEJSEK NOVEHO VOZU-TYPU \H’LH:-' u.d’.“?""

Titwlni dist prendho ceshy psaného prospeliin no Warthurg

Balliinshda romantiha: kabriotet Warthurg rocniku 1956
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Mot

Warthure prevzal upraveny podvozek typu
F0 s rogvorem prodlouzenym na 2450 mm
g mendimi patndctipaleovimi koly opatie-
nymi pneumatikami 5,90/ 15. Predni kola
byla nezavisle zavédena na spodnich pric-
nych ramenech doplnénych hornim piic-
nym listovym perem, vzadu byla trubkovi
tuhid naprava odpruzend nad ni umisté-
nym pricnym listovym perem, Podélné
pied piedni napravou ulofeny dvoudoby
trivilec 900 cem pohanél prostiednictyim

Preni verze homdi se zadnimi dvefmi savésenymi po strané

étyistupnoveé pievodovky predni kola.
Viikon motoru byl zvyien na 37 k (27 kW),
chladi¢ byl i nadile za motorem., nové byl
dopnén vetrakem se Sesti lopatkami misto
dosavadnich ¢iyi. Pievadovka se u:,-nvhmn i-
zaci (retiho a etvrieho prevodového stupné
byla opél opatiena volnobeézkouw, Do pali-
vove nadrie umisténé v zadi vozu se veilo
40 [ smési benzinu a oleje v poméru 25:1,

Havni novinkou vozn Warthurg 311
byvla prostornid  étvidverova  karoserie

Palubni  deska
i s feshvin homentdrem

(gl

Wartburg 311 -

pontonovich tvarie se Sesti boénimi okny
i nmiF‘l(‘njm éclnim i zadnim sklem, Viko
zavazadlovéeho prostoru se odjistovalo
lankem, prislusnd packa byla umisténa
u leveho zadniho sedadla, Nihradni kolo
bylo ve vodorovné poloze pod podlahou
prostoru pro zavazadla. Palubni deska se
dvéma velkymi kruhovymi pfistroji odpe-
vidala tehdejsi modé, stepné jako fadier
pika umisténga pod volantem. Viitin
girka na piednich sedadlech byla 1270 mm,
na zadnich 1300 mm, prostor pro nohy
cestujicich vaadu se podle pozice prednich
sedadel ménil v rozmezi 150 az 350 mm,
takze Wartburg nabizel pohodiné svezeni
étytem dospélym cestujicim a bez problémi
prepravoval i pétidlennou rodinu, Byl v 1é
dobé nejprostornéjiim vozem své tiidy vyra-
benym v zemich vychodniho bloku.

Warthurg 311 v provedeni sedan byl
dlouhy 4300 mm, §il‘l’||(}:' 1570 mm a vysoky
1450 mm, pohotoyostnt hmotnost mel
960 kg, uziteénon 370 kg, Z celkové hmot-
nosti 1330 kg piipadalo 630 kg na predni
a 700 kg na zadni kola v poméru 47:53 %,
Viiz dosahoval nejvyasi rychlosti 115 km/h
a priunérné spoteboval 9 az 101 dvoudoebe
smési na 100 km,

Vedle sedani Wartburg se v bieznu 1956
predstavily na lipském veletrhn i 17 dalsi
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SMARTRUNG" CARRIOLET |
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Kabiriolet roéniliu 1959 s nataZenou o otevie-

Tt -ﬁil‘i’('hi}“

karosaiske verze. (z.'r}'f'misin}'* dvondverovy
kabriolet s internim oznacenim 311/2.
ktery oblékala drazdanski karosdirna KWD

(nékdejsi firma Gliser), tridveroveé kombi
31179, jed venikalo v karvosarne v Halle,
a pick-up s dvoumistinou kabinou a otevie-
non loznon plochou, ktery se mél vyra-
bt v Eisenachu. Zadni partie kombi ll}'L‘l
smisensd konstrukee a méla dievénou kostra

s povrehovymi panely z ocelového plechu.

kombi dlouhe 4250 mm mélo ve svislé

zadni siené karoserie jednodilne dvere, jei2

it Hl\-"lrl'.‘:ll:v' do bl.l'l:lﬂ‘\'.. SIErern |jl)ll!\'&.i.. Z‘clll!ll-

sedadlo bylo symetricky délené a po fastech

sklopné, za zddy Fidice o SFiLllLIj!:'-ZIII_‘I-! se dala 1

vyivoril lozna p]m:ha dlouha 1,62 m a siroka
L20 m. PFi jizdé t71 osob bylo moiné zvét-
§it zavazadlovy prostor slozenim jen jedné
poloviny zadniho sedadla. Nahradni kolo
uloZené vodorovné pod podlahou zavaza-
dlového prostorn bylo snadno pristupné
po otevieni zadnich dvefi. Kombi s himot-
nosti 1070 kg mélo uziteénon hmotnaost
evidenou na 400 kg a jezdilo na vétdich
pneumaltikach rozméra 6,50/15.

Na jarnim veletrthu v Lipsku v bieznu
1957 uz mohli navitévynici obdivovat osm

riznych karosarskych provedent vosd Warte Lo SR

burg, z nichz sedm se skuteiné vyrabélo,  Wariburg Camping — awto vhedné ne Iyzovacku i k vode



Vedle jednobarevncho étvidverovitho sedanu
Standard to byl sedan de Luxe ve dvouba-
revoe gprave karoserie, s olvorem ve stiede
opatienym shrnovacim pliténym krytem.
Protéjskem kabrvioletn z Drazdan se stalo
elesantni dvoudyerové kupe bew strednich
sloupka s oznacenim 311/3 ¢ karosirny
v Meerane (nékdejsi [irma Hornig), Tento
2=2mistny viiz byl uréen téméF vyhradné
ua export do zapadoevropskych zemi, ale
i do zimori. Kupe nabizelo ve své katego-
it neobvyklon lizkovou dpravu sedadel.
Dalsi novinkou sezdny 1957 byl Warthurg
311/5 Camping 2 drazdanske karosirny
KWI, péddyeiové kombi s bohate proskle-
nou zadi, v jejiz horni partii byl otvor kryty
shrnovael platénon strechon. Paté dvere
v zadi byly opét jednodilné a otvivaly se
smérem doleva, Také se u tohoto woza dala
slozenim sedadel vyivoFil Mzka pro dva
dospélé spiace. Vibavon se model Camping
vyrovnal sedanu de Luxe.

Kuriozitou vystavenou v hieznu 1957
v Lipsku byl Warthurg Bellevue posta-
veny v karosarné v [Talle, Mal tJ'.-Uju hocni
dveie, nad pirednimi sedadly pevnou, ale
zeela prosklenou stiechu, zatimeo cestu-
jiet veadu mohli yyehutnat cerstvé povetii
diky skladaei platéne stieie ve stylu landau-
letw. Luxusni charakter této pondékud neob-
vyklé kreace zdiraziovala kiazi potazend
sedadla a dvoubareyné provedent Karose-
rie. [:dﬂjnr"‘ venikly dva exemplife ohoto
nezyvvkle Fedeného vozu. je
casem ziratily,

Tresnickou na dortu lipske jarni expozice
1957 byl Warthurg 313/ 1 Sport, dvoumistny

roadster s odnimatelnon peynon stiechon

ich stopy se viak

hardtop. specifickou maskou a trojicemi
vétracich otvorn na prednich blatmieieh.
Dostal nové upravenon palubni desku,
jejiE horni plocha byla potazena ko, také
sedadla mela kozend potahy. Tiivalee 900

cem s dvojitym karburatorem, avydenym

Mlicton

Eleganini Wartburg 1000 Coupé v provedeni z roku 1962

stupném komprese a uéinnéji chladicr
soustavou doplnénou derpadlem a termo-
statem daval vwkon 50 k (37 kW), takze
viz o hmotnosti 875 kg vhanél ryehlosti
pres 140 kb Sportovai vozy 313/ 1 vani-
kaly ve spoluprici matefské automobilky
s drazdanskou karosarnou KWD, do konee
roku 1957 jich vyjelo do sveta jen 88, o rok
pozdéji rekordnich 181V roce 1960 byla
vyroba roadsteru ukonéena, celkem jich
spat¥ilo svétlo svéla necelyeh pét stovel,

presnéji 469, ¥ roee 1960 sc stal ohéli

racionalizace vyrohy 1 Clyfmistny dvoud-
vefovy kabriolet S11/2, jehoz produkee
v Drdaadanech dozihla éizla 2670,

Raritou se stal ué v roce 1956 predstaveny
pick-up Wartburg 311/7 s dvoumistnou
kabinon pro Fidice a spolujezdee a korbou
zakonéenou jednodilngmi dvefmi, jez se
otviraly podobné jake u kombi do strany,
smerem doleva, Voroce 1957 jich v Eisena-
chu zhotovili jen 65, pak ndsledovala dvou-
leta prestavka o az v roce 1900 smontovali

deset poslednich exemplara. Veelku zdarile

Prithled 2+Zmistnym kupe Warthurg 100 rocaike 1962
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koneipovany pick-up mél smulu, chybéla
lapacita na jeho virobu.

Pripomenme, ze pocatkem roku 1959
dostaly viechny vozy Warthurg 311 novou
masku £ miizkou tvoFenou Fadami malych
obdélnikovich otvori a Klenutéjsi disky kol
& vétracimi otvory, jez kryly nové monto-
vané Eiréi brzdové bubny. Yozy s novou
maskou, jez byla obdobou (6, s niz dozud
jezdil jen sportovni model 313/1, s1 zacho-
valy motor Q00 cem. vétdi litrovy tivilee
se zacal montovat az v lednu 1962 do typu
312, ¥ roce 1959 hylo vyrobeno 29 tisic
automobila Warthurg 311, jez se v té
dobe vyvazely do élyr desitek zemi svéta,
vietne Ceskoslovenska, ¥ roce 1960 uz jich
na nagich silnicich jezdilo vice nez 10 tisic,
Nu prelomu padesatych a sedesatyeh let
bylo pies 1200 vozi Wartburg 311 a 313/1
vyvezeno i do USA, kde je prodaval kaliforn-
sky obehodnik s automaobily Willy Witkin.
Napi. v roce 1958 Witkin na autosalonu
v Loz Angeles vystavoval vozy z Fisenachu
na spuluér]ém stanku s ceskoslovenskymi
automobily Skoda 440,

Po roce 1960 uz v nabidee znacky Wart-
burg nefiguroval sportovnt roadster 315/
ani clyimisiny kabriolet, ale i tak byla
paleta karosdiskych verzi a barevnych
provedent pestra a v zemich vichodniho
Bloku nevidan:. [?.'t_\_-ﬁi\r:-i‘uvé sedany exis-
tovaly v provedeni Standard a de Luxe.
kromé uzaviené stiechy mohly mit i stie-
chu s obdélnikovym otvorem opatienym
shrnovacim textilnim krytem. Na export se
naddle vyribélo kupé 31175 s dvoudvero-
vou karoserii bez stiednich sloupki, jehoz
produkei prevzaly od roku 1960 karosirny
KWD v Drazdanech o Radebergu,

Y Halle pokracovala produkee tridvero-
vych kombi, v Drazdanech pétidverového
modelu Camping, Specilickym virobkem
drazdanske karosarny byly oteviené etyfdve-

fové vory Wartburg pro vychodonémec-

kou policii, jeZ se kazdoroéné objevovaly

[ s

H-‘Eirlbm'g 1000 de Luxe na ft{\-‘“{:ﬁrtﬁ!u SALLr

Dvoubarerny fesal — Wartburg 1000 de Luxe

s rokiu 1962

Tridverové kombi v pronim provedent se saoblenon zddi

nki = P!'U.S'Pl‘.'r!ifl-u

i v koloné dupruwizejil:i |:}'l-'.li'-.iliL'L:.’- Lavod
miru mezi Berlinem. Prahou a Varsavou.
Do roku 1964 prevzala Volkspolizei devét

stovek techio Lzdisahovyeh vozi™ s dvoudil-
nym sklopnym éelnim oknem, vypouklymi
pr"cdm'mi a zadnimi blatniky, plochymi

J'J?u."fbm';:{ nabizel JOmErné !'r»”.'}-" prostor piro zavazedia
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Micton

Jeden = f.lbh'hren‘}'f:"h pr:ih.fede} z dobového p.'vspt’fu‘-i‘ i

boky opatrenymi étverier jednoduchych
lichobéinikovich dvifek a skladaci plate-
nou stiechou.

Vomodelovémn roce 1961 dostaly sedany
Warthurg 311 tridilny déleny predni
i zadni naraznik, pFicemz uprosiied
zaduniho byl nahoru vystupujici rameéek

chraniel pormavael znacku. Slejné naraz-
niky pievzalo i kupé. zatimeo u kombi
a u modeln Camping vzadu gastaly jen
dva kratke narazniky chranici rohy karo-
serie, protoze zadni dveie téchto vozh
zasahovaly az ke spodnimu okraji karose-
ric. Pocdtkem ledna 1962 se zadal vyrabet

Warthurg 1) Camping s novouw dpravou bokda (1962)

Sportornt 2+2mistny Wartluarg 1000 HT = voku 1965

Warthburg 1000 s typovym oznaéenim 312
pohinény dvoudobym tiivileem prevr-
tanym na objem 992 cem (podle nékte-
ryeh dobovyeh publikaei 991 cem). Motor
seoavyienym stupném komprese, novim
karburatorem a ésticem veducha valeovi-
tého tvaru daval vwwkon 45 k (33 kW) a mél
zdokonalenou chladici soustavu & nuee-
nym ohéhem kapaliny vybavenou éerpa-
dlem a termostatem. Chladie byl ve srov-
nani s didvéjiim provedenim o néco mensi,
i nadile mstal ve svislé poloze za moto-
rem, vietrak chlazeni uz ru:lr}'| i’ ph‘,chm
ale z plastu. Se zménou chladiel sonstavy
souvisela i montaz nového topend. Navenck
se vozy & litrovym motorem od svych pred-
choded Ligily jen v detailech, zejména nove
zharvenymi zadnimi svéily v kombinaci
(shora) #luti=hild-zlutd, pricems spmlui
ziarovha byla vlozena do éervené sklenéné
trubicky. Pod zamhkem vika zavazadlového

U modelu Camping se paté zadni dvefe otviraly do strany
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VYCHODNIHO

BLOKU

I téchto dnech vydalo nakladatelsivi Grada
Publishing knifrie o automabilech = i:'_w"c'.-':r;f[-
nilto blokin, kteron napsal avitor tohoto
clanku = Jan Tucel. Doporacujeme i viem,
Ltefi se chidji dozvédét vie. nef se veslo
na stranly Motor Journalu

prozstoru pribyl kovovy jazyéek. jen nsnad-
noval zvedant kapoty, Uvnitr padl do oka
nezvykle tvarovany \-ulemt.jr|‘m:}. vinee mil
v hornich dvou tretindgeh o poznini vetsi

1. To mélo

primer nez ve zhyvajici dolni éas
fidiéi usnadiioval nastupoviani a vystupo-
dni. 4 volantu také zmizel diivejsi prste-
nee ovladini houkacky, ta se nové aktivo-
vala pritazenim packy, jez jinak ovladala
blikace. Warthurg 1000 dosahoval nejvyssi
rychlosti 125 kin/h, 2 0 na 80 km/h doké-
zal zryehlit za 15 s a primérné spotieboval
8 a2 9.5 L dvoudobé smési benzinu s alejem
(nyni uz v poméru 30:1) na 100 km.
Voroee 1963 proslo modernizact tFidve-
fové kombi vyrabené karosarnou v Halle,
Dostalo hranatéjsn zadm partii kavoserie,
pricemz dvefe v zadni sténé se uz neotviraly
do strany, ale vyklapeély vzhiiru. Pod nimi
byl nyni nedéleny plnohodnotny néarag-
nik, ktery chranil zad vozu po eele &iree,
Vzpominkou na predchizejici desetileti
viak byla nadile drevena kostra krabico-
vité zadni casti karoserie. Slozenim zadnich
sedadel vanikla lozna plocha dlouhd 1,63 m
a giroka 1,25 m. Vzhledem ke zvigenému

O

gatezovani mélo kombi zesilend zadni
listové pero a . kratsi™ staly prevod, taksze
jerdilo nejvice rychlosti 11 km/h.
Pocatkem zafi 1965 byla zahdjena viroba
mezitypu  Warthurg 312/1. ktery pod

Klasicky tvarovanou zaoblenon karoserii

-‘-|t|‘}*1"11| mnrl{‘rni!.fnfanj' podvozek urdeny
prov pripravovany novy typ 353, Na prvni
pohled éloveku padla do oka mensi {Findeti-
paleova kola. je# se ponckud ztracela v blat-
nicich dimenzovanyeh pro kola patnactipal-

covi, Novinkou — by navenek neviditelnou

- bylo nezavislé zavédeni viech v kol

Hicice

watle take v pojizdnoe lognici

odpérovanych vinutymi pruginami, jez
natiradily diivejai piiena listova pera. Bihem

raku 1905 vznikla v drazdanske karosdrné
KWD mensl série 2+2mistnych sportovnich
voztt Warthurg 1000 HT (interné oznaova-
nych 312/300 1T). Meély otevienou dyond-
verovou karoserii doplnénou odnimatelnou
lamindtovou stfechou a vyznacovaly se speci-
fickou maskou z laminitu a snizenou piedni
kapotou zhotovenou z Duroplastu. Pryni
exemplafe mély jeste starsi typ podvozku
s patnactipaleovymi koly a pFicnymi listo-

vymi pery, dalsi dostaly 3asi s nezavislym

i

mim, vinulymi pruzinami a mensimi

trindctipaleovimi koly.

Produkee sedani Warthurg 312/1 skon-
cila v [ete 1906, vyroba modeli kupé, kombi
a Camping dobihala jesté v roce 1967.
Celkem vzniklo pies 295 tisiec automobili
Warthurg Fady 311/512/313, z nichz 150
tisic bylo vyrobeno do konee roku 1961
s motorem 900 cem. Podet vyrobengch
kupé nepiekrodil 5.5 tisice, vozi v prove-
deni Camping bylo zhotoveno 155 fisice,
V Ceskoslovenskn bylo ke konei roku 1966
prihlaseno do provoza pres 30 tisie auto-
mobiltt Warthurg 311 a 312, v drtivé vétsine
ver clyFdverovém provedeni sedan,

Text: Jun Tudek

Fato: archiv eutora a archiv fiviho Fialy
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